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Kompanija BYD, jedan od najvecih svetskih proizvodaca elektri¢nih i hibridnih vozila, u Srbiji ima
neocekivane rezultate, a hibridi su, zbog ograni¢ene mreze punjaca, glavni pokretaci prodaje.

Kineski proizvodaci automobila munjevito osvajaju Evropu, ali ne zahvaljujuci potpuno elektri¢nim
vozilima (BEV), vec plagin hibridima. To je segment u kojem isto¢noazijski brendovi trenutno obaraju
rekorde. Iste tendencije prati Srbija, gde je BYD, jedan od najvedih proizvodaca elektri¢nih i hibridnih
vozila, ostvario natprosecne rezultate od dolaska na trzisSte u martu 2025. godine. Medu domacim
kupcima najtrazeniji su upravo hibridi - i to ne samo plagin verzije.

Prema podacima analiticke kuc¢e Dataforce, na koje se poziva Bloomberg, kineski proizvodaci su tokom
juna osvojili ¢ak 34 odsto udela na evropskom trzistu plagin hibrida. I to nije sluc¢ajno. Hibridi su
Kinezima postali adut, "izlazno reSenje" iz carinske krize i trgovinskog okrSaja s Evropskom unijom (EU).
Nakon uvodenja visokih carina na uvoz BEV iz Kine (osim osnhovne stope od 10 odsto, uvedene su
dodatne stope do 35,3 odsto), kompanije poput BYD-ja i Cheryja preusmerile su paznju na plagin
hibride.

O ambicijama Kineza govore i aktuelni pregovori BYD-ja o pristupanju Evropskom udruZenju proizvodaca
automobila (ACEA), kako bi brend ojacao svoj uticaj na evropskom tlu, gde se suocava sa carinama od
17 odsto (ne podlezu svi kineski brendovi istim carinskim stopama). Potencijalno ¢lanstvo bi osnazilo
BYD u odnosu na Volkswagen i Stellantis, medutim, ta ideja se pojedinim ¢lanicama ACEA nimalo ne
dopada. Ukoliko bi pregovori bili uspesni, BYD bi postao prvi kineski auto-proizvodac u udruzenju iz
Brisela, koje okuplja 17 ¢lanica, ukljucujuc¢i americki Ford i japansku Hondu.

Istovremeno, BYD je na putu da iznova pretekne Teslu kao najveci svetski prodavac potpuno elektri¢nih
automobila, zahvaljujuéi rastu¢em izvozu vozila na strana trzista, pisao je Bloomberg pocetkom jula. U
meduvremenu, Tesla je u drugom kvartalu imala bolju prodaju automobila, ali joj je profit u tom
poslovanju ipak pao, jer Elon Musk znatno vise ulaze u Al i robotiku.

Evropska komisija (EK) je prosle godine, nakon istrage kojom je utvrdeno da kineski proizvodaci imaju
koristi od drzavnih subvencija koje narusavaju trziSnu konkurenciju, uvela paprene carine na kineske
elektricne automobile, izuzimajuci sve vrste hibrida. Medutim, nemacki Handelsblatt, pozivajuci se na
izvore iz Brisela, piSe da Komisija sada razmatra proSirenje carinskih mera i na ovu kategoriju vozila.
Zvanicna odluka joS$ nije doneta.

Prema oceni Juliana Litzingera, analitiCara Dataforcea, Kinezi zele da Sto pre ucvrste svoju poziciju na
evropskom trzistu plagin hibrida, pre nego Sto EK eventualno uvede dodatne carine i na njih.

Ukoliko takve mere budu usvojene, proizvodacdi hibrida bi ili placali dodatne carine ili bi sa Komisijom
mogli da zakljuce sporazum o minimalnoj uvoznoj ceni (engl. price undertaking), kojim bi se obavezali
da vozila nece prodavati ispod unapred utvrdene cene. Ovaj mehanizam cak vazi i za pojedine
proizvodace potpuno elektri¢nih vozila iz Kine.

S druge strane, carine nisu jedini razlog vec¢e promocije i popularnosti hibrida. Za razliku od evropskih
proizvodaca, koji su poslednjih godina najvedi fokus stavili na potpuno elektri¢na vozila, kineske
kompanije viSe osluskuju potrebe trzista - u vec¢oj meri razvijaju hibride jer njima privlace kupce koji jos
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nisu spremni da potpuno predu na elektri¢ni pogon, bilo zbog nedovoljno razvijene infrastrukture za
punjenje ili vise pocetne cene vozila.

Nikola Samardzi¢, komercijalni direktor TDV Automotivea, generalnog uvoznika brenda BYD za Srbiju,
Crnu Goru i Bosnu i Hercegovinu, kaze da je ta kompanija ostvarila znatno bolje rezultate nego sto su
ocCekivali i prilikom samog ulaska na trziste, a od tog momenta kontinuirano raste. Od pocetka 2026.
zabeleZeno je vise od 1.000 pretprodaja, dok se na putevima Srbije od samog dolaska kineskog brenda
vec nalazi preko 1.300 BYD vozila.

"Prodaja i impresivni rezultati prevazilaze nase prvobitne procene. BYD u Srbiji ima najvedi trzisni udeo u
Evropi za prvih Sest meseci ove godine", kaze Samardzi¢. Dodaje da se BYD pozicionirao na sedmo
mesto medu 10 najprodavanijih auto-brendova u Srbiji, uz ukupno ucesce od Cetiri odsto na kompletnom
trzistu putnickih automobila. U segmentu elektri¢nih vozila, BYD drzi 50,8 odsto udela, a u segmentu
hibrida ima ucesc¢e od 5,6 odsto.

Prema reCima sagovornika Bloomberg Adrije, takav uspeh pokazuje da domacdi kupci sve vise prihvataju
kineske automobile, ali i da se trziSte ubrzano menja. Iako je BYD globalno poznat kao proizvodac pre
svega elektri¢nih automobila, u Srbiji se najviSe traze modeli sa hibridnim pogonom.

"Zamah tog segmenta smo i ocekivali, s obzirom na nizak stepen razvijenosti infrastrukture elektri¢nih
punjaca. Konkretno BYD Seal U DM-i je zvani¢no najprodavaniji plagin hibrid u Srbiji. Ali iznenaduje
podatak da je i na evropskim trzistima evidentan rast prodaje hibrida u odnosu na EV."

Na pitanje kako je BYD za relativno kratko vreme postao jedan od EV lidera, u TDV Automotiveu isti¢u da
razlog nije samo konkurentna cena.

"Razni faktori su doveli do ovog nezapamcenog rasta. Tehnoloski iskorak koji je napravljen u odnosu na
evropske konkurente, kao i promena u pristupu samoj proizvodnji automobila, jedni su od kljucnih
razloga. Osim toga, BYD za razliku od evropskih proizvodaca veéinu komponenti proizvodi sam i ne zavisi
od dobavljaca, sto mu omogucava punu autonomiju u razvoju i proizvodnji."

Samardzi¢ naglasava i da ¢e poreklo automobila kupcima biti sve manje vazno.

"Taj 'mit o kineskom automobilu' odlazi u zaborav. U doba digitalizacije, na ceni su tehnologija i kvalitet.
Kada se kupci licno uvere u kvalitet i ergonomiju, ¢injenica da je automobil iz Kine prestaje da bude
faktor u donosenju odluke."

Trziste elektri¢nih automobila u Srbiji nastavlja da raste, iako je i dalje relativho malo. U prvih Sest
meseci 2026. prodaja je porasla 232 odsto u odnosu na isti period lane. Ipak, tako visoka stopa rasta
delom je posledica niske pocCetne baze, bududi da je ukupan broj prodatih vozila i dalje skroman.

Kao najvecu prepreku Sirem prihvatanju EV u Srbiji Samardzic izdvaja infrastrukturu za punjenje vozila.
"TroSkovi eksploatacije i znacajne ustede glavni su razlozi zbog kojih se kupci odlucuju za elektri¢na
vozila. Medutim, veliki izazov predstavlja infrastruktura za punjenje, posebno za kupce koji nemaju
sopstvenu garazu ili moguénost ku¢nog punjenja. Dodatnu neizvesnost predstavljaju drzavne
subvencije."

Samardzi¢ dodaje i da kod pojedinih pristupacnijih modela subvencija moze pokriti viSe od 20 odsto
vrednosti vozila. Primera radi, cena osnovnog modela BYD Dolphin Surf Boost iznosi 23.990 evra, pa
drzavna subvencija od 5.000 evra pokriva oko 20,8 odsto njegove vrednosti. To znaci da bi kupac, uz
ostvareno pravo na subvenciju, za ovaj model platio 18.990 evra. Bloomberg Adria je svojevremeno i
testirala Dolphin Surf, a evo kakvi su nam utisci.

Ipak, mreza javnih punjaca razvija se znatno sporije nego Sto je prethodno planirano - Ministarstvo
gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture je jos 2024. najavilo da ¢e za godinu dana postaviti 164 nova
punjaca. Medutim, vozaci EV se zasad visSe oslanjaju na privatne operatere, a to kosta.

Dok je koris¢enje punjaca u vlasnistvu "Puteva Srbije" zasad besplatno, jer nema zakonske regulative,
privatnici naplac¢uju koris¢enje punjaca po ceni od 0,30 do 0,90 evra po kilovat-satu, u zavisnosti od
lokacije i brzine punjenja.

Prema procenama TDV Automotivea, sama razlika u ukupnim troskovima izmedu elektri¢nog i
automobila sa motorom sa unutrasnjim sagorevanjem danas je znatno manja nego pre nekoliko godina.
"Dolaskom kineskih automobila jaz u ceni izmedu vozila sa SUS motorima i elektri¢nih automobila
znacajno je smanjen, a u pojedinim slucajevima gotovo i ne postoji. Kada razlika postoji, uz trenutne
cene goriva i prose¢nu godisnju kilometrazu, ona bi trebalo da bude nadoknadena za cetiri-pet godina."
Na pitanje kojim se kupcima elektri¢ni automobil danas najvise isplati, Samardzi¢ kaze da je profil vozaca
veoma raznolik.

"Imamo i mlade bracne parove i kompanije koje obnavljaju vozne parkove. Ipak, medu najznacajnijim
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kupcima su taksisti, koji u elektricnim vozilima vide priliku za znacajno nize troskove eksploatacije i
odrzavanja. Upravo je ekonomicnost voZnje i servisa jedan od glavnih razloga zbog kojih se profesionalni
vozadi sve ceSce odlucuju za BYD."

Kompanija do kraja godine planira da otvori salone u jos dva grada, nakon ¢ega ¢e BYD imati sedam
prodajnih mesta u Srbiji. Ocekuje se i dolazak jos jednog modela, dok je za 2027. planirano pojavljivanje
novog brenda iz BYD grupacije.

Na kraju, ili bolje rec¢i na pocetku ovog kineskog EV sprinta, ostaje da se vidi da li ¢e potencijalne nove
carine EU usporiti taj rast ili ¢e, kako procenjuju pojedini analiticari, kineski proizvodaci do tada ve¢
dovoljno ucvrstiti svoju poziciju na evropskom tlu, te znacajno ublaziti udarce trgovinskih mera.

Mogu li hibridi ostati ispod carinskog radara

Zlatno doba za BYD u Srbiji

Tehnologija ispred porekla automobila

Trziste raste, ali infrastruktura stagnira

kliping centar Srbije
www.ninamedia.rs

KPMG 3/3


https://rs.bloombergadria.com/trziste/trendovi-na-trzistu/109392/prodaja-byd-ja-u-evropi-i-srbiji/news
http://www.ninamedia.rs

