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BEOGRAD - Urednik portala "Tango siks" Petar Vojinovic¢ izjavio je danas da je incident na letu iz Soluna,
u kome je pre dva dana povreden srpski drzavaljnin, verovatno izazvao udar dela motora koji je otpao i
¢iji udar je izazvao pucanje prozora aviona.

"Ono Sto imamo su foto i video snimci koji su nakon sletanja letelice pokazali da je zaista doslo do
potpune dezintegracije, odnosno pucanja prozora, da su maske za kiseonik ispale. A nakon toga smo
videli i foto i video dokaze najverovatnijeg uzroka tog incidenta, a to je odvajanje lopatice kompresora
mlaznog motora, koja se inace u ovoj fazi - fazi poletenja jako brzo rotira", rekao je Vojinovi¢ za Tanjug.
On je ukazao da su te lopatice prilicno teske, napravljene od metala titanijuma, i da se iz nekog razloga
taj deo odvojio od sklopa, probio oplatu motora i udario bas u deo aviona u liniji sa motorom, prilikom
c¢ega je doslo do pucanja prozora. "Inace, avionski motori su projektovani, sertifikovani i odobreni da
budu na putnickim avionima koji prevoze ljude, da mogu da zadrze sve pokretne delove ukoliko dode do
njihovog otpadanja. Zbog ¢ega u ovom slucaju nije doslo do toga, to ¢e istraga pokazati", rekao je
Vojinovi¢. Na pitanje kako je moguce da se lopatica motora odvoji, imajuéi u vidu da se avioni
proveravaju pre svakog leta, Vojinovi¢ je odgovorio da je taj deo jedan od opterecenijih u samom
motoru, jer se konstantno rotira velikom brzinom. "Oni se gotovo nikada ne odvajaju, gotovo nikada ne
pucaju. Po statistikama koje su i dalje u pozitivnom smislu, na strani avio-saobracéaja, ovakvi incidenti,
posebno za taj i takav deo motora i da on otpadne, astronomski su retki. Nazalost, dogodili su se u
poslednjih, na primer, dve ili tri decenije, dva puta", rekao je Vojinovi¢. Naveo je da ¢ée istraga pokazati
kako se dogodila nesreca, ali je podsetio da se bas za ovaj tip motora dogodilo ranije nesto sli¢no i da je
bila propisana direktiva za otklanjanje tog problema, u kontekstu ojacavanja odredenih delova, posebno
te prednje oplate, odnosno unutrasnjih i spoljasnjih zastita. "Zbog ¢ega to, da li je uradeno ovde ili nije,
videcée se. Ali ono Sto takode treba konstatovati: nezavisno od avio-kompanije, velika vecina avio-
kompanija odrzava svoje motore u drugim firmama koje se bave iskljuCivo tehni¢ckim odrzavanjem.
Naravno da Rajaner, kao i sve druge avio-kompanije, imaju svoje tehnicke kapacitete, odnosno osobe
koje to treba da proveravaju. Videcée se, dakle, gde je cela pri¢a zakazala", rekao je Vojinovi¢. Naveo je
da je americka agencija za istrazivanje vazdusnih nesreca preuzela istrazivanje ove nesrece, iako je po
nadleznosti Agencija Severne Makedonije nadlezna, bududéi da je avion posle poletanja iz Soluna bio u
vazdusnom prostoru Severne Makedonije. "Oni su rekli 'Hajde vi to uzmite, jer ste kompetentniji. Ne u
kontekstu da ste pametniji ili bolji, ve¢ imate vecu mogucnost da, kada istrazite, uticete na proizvodace
motora, na kompanije koje se bave odrzavanjem, da otklone taj pronalazak tog nekog defekta ili defekta
u proceduri', da se ovo nikada ne bi dogodilo", rekao je Vojinovi¢. Na pitanje da li uzrok incidenta moze
da bude i "zamor materijala", Vojinovi¢ je odgovorio da bi to bila spekulacija, ali da postoji ogranicen
broj potencijalnih razloga zbog kojih jedna lopatica motora, odnosno kompresora, moze da ispadne.
"Zamor materijala je jedan od njih. Onda, stvaranje pukotina, propagiranje pukotina, odnosno los
kvalitet materijala, ne u kontekstu da je neko dovoljno nemaran da izabere loS materijal, ve¢ da u
proizvodnom procesu dode do nekog propusta. Ali opet, naglasi¢u, ova avio-kompanija je, igrom slucaja,
najveca u Evropi po broju letova, jer je toliko stotina miliona letova obavila u nekoliko prethodnih godina,
na kojima se nista nije dogodilo. I svi ti motori imaju stotine miliona sati rada, Sto sve opet stavlja stvari
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u kontekst da se ovo zaista retko deSava", rekao je Vojinovi¢. Na pitanje da li postoji razlika u
bezbednosti putnika kada su niskobudzetne kompanije kao Rajaner u pitanju u odnosu na tradicionalne
avio-kompanije, Vojinovi¢ je rekao da ne postoje razlike. "Niskotarifna avio-kompanija, odnosno
niskotarifni deo te sintagme, zapravo je poslovno-operativni model: kako oni, na koje sve trikove
poslovanja, mogu da snize cene karata, ali bilo to, na primer, Srpska nacionalnha avio-kompanija, Er
Srbija, bio Rajaner, bio Viz Er ili Lufthanza, sve avio-kompanije imaju identi¢ne nacine tehnickog
odrzavanja svih svojih letelica, nadzora nad tehni¢kim odrzavanjem od strane kompanije i, ono Sto je
najbitnije, nacionalna vazduhoplovna regulatorna tela takode kontinuirano nadziru te avio-kompanije u
kontekstu njihovih tehnickih operacija", rekao je Vojinovi¢. Dodao je da u delu odrzavanja letelica niko
od kompanija ne trosi manje ili vise, ve¢ onoliko koliko je apsolutno zahtevano da se obezbedi
poStovanje i usaglasenost sa standardima, sa procedurama i sa konstantnim azuriranjima, ukoliko neko
negde, na nekom kraju planete, u nekoj avio-kompaniji, primeti da je nastao problem sa nekim delom
aviona. "Onda zaista nema nikakve razlike da li je to niskotarifna avio-kompanija ili ne. I opet, na kraju,
taj toliki broj letova koji Rajaner obavi tokom dana, meseci i godina, takode je poduprt ¢injenicom da oni
nikada nisu imali nijedan incident ili nesreé¢u sa fatalnim ishodom. Jedna je od zaista retkih avio-
kompanija koja ima tako savrSen 'safety record', rekao je Vojinovi¢. Upitan da li je re¢ o problemu
proizvodaca tipa letelice na kojoj se dogodila nesreca, Boingu, jer je ta avio-kompanija vec¢ imala slicne
incidente ranije, Vojinovi¢ je rekao da Boing ima tu nesrecu asocijacije sa negativnhim vestima, ali je
istakao da moramo razgraniciti proizvodaca aviona od proizvodaca motora. "Jedno je marka putnickog
aviona - Boing, Erbas, Embraer, i ta avio-kompanija ga sastavi i napravi, ali motore putnickih aviona
proizvode potpuno druge kompanije, od kojih Boing, na primer, kupi taj motor. Taj motor se nakon
nekoliko ciklusa, stotine hiljada, desetine hiljada sati, Salje na servis kod nekih, opet, tre¢ih kompanija",
rekao je Vojinovi¢. Naveo je i da piloti vezbaju svakih Sest meseci na simulatorima letenja vanredne
situacije i da su mnoge od njih, koliko god da to zvuci drasti¢no, potpuno prezivljive. Na pitanje da li
putnik koji je sedeo do prozora moze da ocekuje neku odstetu od kompanije Rajaner i Sta je sa ostalim
putnicima koji su takode bili na tom letu, Vojinovi¢ je odgovorio da se prvo moraju sacekati rezultati
istrage da bi se utvrdila odgovornost i da li je uopste ima. "Kada govorimo o istrazi, ona ¢e sada da ide u
dva pravca: i¢i ¢e ta vazduhoplovna istraga, rekli smo da je to americko telo za istrazivanje nesreca
preuzelo, i ona nema krivicni cilj, vec¢ istrazivanje svega u najsitnije detalje, kako bi se aspekti i okolnosti
nesrece prvo otkrili, onda dokazali i nikada vise ponovili. Tu se niko ne 'osuduje' u toj istrazi, ve¢ se
rezultati te istrage objavljuju i upuéuju svim zainteresovanim i odgovornim stranama, kako bi cela
industrija napredovala u bezbednosti", rekao je Vojinovi¢. Dodao je da je druga istraga ona nadleznih po
lokaciji, vezano za krivicnu odgovornost kompanije, i da se ona naslanja na ovu prvu. "Kada se
rekonstruiSe ceo lanac, dakle da li je kriva kompanija koja odrzava avionski motor, da li je ona uradila
sve, ali na primer avio-kompanija nije uradila neki deo svojih obaveznih stvari vezano za tehnicko
odrzavanje, i to kada se sve poslozi, putnik onda i privatno moze, ukoliko su argumenti na njegovoj
strani, da trazi odstetu", rekao je Vojinovi¢. Osvrnuo se i na izjavu supruge povedenog putnika, u kojoj
ona tvrdi da je deo tela putnika "ispao" kroz prozor, na Sta je Vojinovi¢ kazao da tehnicki i fizicki nije
moguce proci kroz prozor putnic¢kog aviona. DrZzavljanin Srbije (61) povreden je pre dva dana tokom leta
kompanije "Rajaner" sa solunskog aerodroma "Makedonija" za Minhen, nakon Sto je tokom leta pukao
prozor aviona i doslo do dekompresije kabine. pixabay.com, ilustracija
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