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Izgradnja pruge do aerodroma Nikola Tesla

Idemo ponovo do Zorana, on je na zeleznickoj pruzi koja povezuje Zemun Polje i aerodrom Nikola Tesla.
Zorane, koliko traje voznja na toj deonici, da li se ¢ujemo, da li ste krenuli, jesu stigli gosti?

Vesna, stigli su gosti, evo ta¢no pre nekih 30 sekundi krenula je ova radna masina da proverimo tih 11
kilometara i da vidimo kako traje to prvo, da kazemo, putovanje do aerodroma Nikola Tesla.

Sa mnom ovde su i gosti koje sam najavio dace pricati viSe detalja o samoj izgradnji ove pruge.

Tu su gospodin Darko Vukosav, nadzor, tu je Ivana Dordevi¢ koja dolazi u ime Ministarstva gradevine,
saobracaja i infrastrukture, saobracajni inZenjer, i gospodin Radisa Jovanovi¢, projektant.

Pacu nekako krenuti upravo od toga, od projektovanja same pruge. I ono Sto je uvek neverovatno, taj
kratak rok, sve kada pricamo o izgradnji ove pruge, jeste taj rok. Koliko je taj rok uticao i na brzinu i
nacin projektovanja i svega onoga Stoce, evo, gledaoci modi da vide polako ovde iza nas.

Pa, veoma kratak rok je uticao da ovo postane veoma veliki inzenjerski izazov, ne samo u smislu
projektovanja, vec i u smislu izvodenja. Primenili smo neke tehnologije koje do sad nismo primenjivali, iz
potrebe da te rokove skratimo i da paralelizujemo i projektovanje i izgradnju, kako bismo postigli
konacni cilj i zavrsili prugu do kraja ove godine.

Sta je bilo zahtevno, ono $to smo pricali, osim upravo ovih nekih mostova, to je bila i sama ta realizacija
izgradnje pruge, ali da se ne zaustavlja saobrac¢aj na autoputu.

Pa, vi znate mnogo vise detalja o tome. Tako je.

Da, jedan od najvecih izazova su bila denivelisana ukrStanja sa magistralnom prugom za velike brzine,
sa autoputem, sa magistralnim putem Surcin-Beograd, sa kanalima dole Galovica i sa svim dalekovodima
EMS-a. Znaci, veoma veliki izazov je bilo uskladivanje samog projekta i izmesStanja svih postojecih
instalacija. Koliko je bio znacCajan upravo to, dobrouraden projekat, da bi doslo do dobre realizacije i
izgradnje? Jer, Sto vise, kazu, infrastrukturnih objekata, to i izgradnja zahteva i viSe vremena i vise
angazovanja. Pa, naravno, Sto je projekat bolji, to je lakSe i raditi, u nadzoru i uopste za izvodaca. Imali
smo, naravno, pre svega zbog brzina o kojoj ste pricali, nekih manjih, ali to smo resavali u hodu, tako
da, evo, pruga je skoro, skoro pa zavrSena. Mi smo rekli, 12,5 kilometara pruge jeuradeno, mi¢emo se
voziti danas do tih, do aerodroma Nikola Tesla, to je tih prvih 11 kilometara. Preostalih, nesto vise od 6
kilometara, tu su joS uvek gradevinski radovi u toku. Kako teku ti radovi?

Radovi teku, sad su otvoreni. Jedno vreme smo imali mali problem sa mostom na 14.

kilometru, ali je to prevazideno. Znadi, o¢ekujemo da u sledeéih 7 do 10 dana sve bude zavrseno, sve
ostane samo da se postave Sine do nacionalnog stadiona. Kako je izgledalo upravo taj premoscéavanje
autoputa, autoputa E75? To je primenjena specijalna tehnologija potiskivanja mostova.

Znaci, mostovi su radeni, u slu¢aju autoputa E75, samo je s jedne strane, tu je pravljen most, zatim je
guran, bukvalno, preko autoputa, tako da nije bilo ometanja saobracaja. Dok je, zbog vece duzine i malo
specifi¢nijih geometrijskih uslova, preko magistralnog puta Beograd-Surcin su postavljene dve te potisne
stanice, jedna sa surcinske strane, druga sa strane nacionalnog stadiona, i onda je, bukvalno, most se
nekako spojio, da kazemo. Nekako se najduze gradio taj, da, vijadukt, koji, onako, zanimljivo izgleda
kada se gleda sa obilaznice, odnosno moto-puta koji ide ka autoputu Milo$ Veliki, gde je na neki nacin
usecCeno brdo, ledine su usecene, pa onda tu ide vijadukt. Kako je to prilikom izrade projekta izgledalo i
nadi reSenje? To je bio najizazovniji deo projekta i najkompleksniji.

Bilo je potrebno svladati tu prirodnu denivelaciju terena u ledinama i u donjem Surcinskom polju, koje
iznosi nekih 20-ak metara. Trebalo je preskoditi magistralni put Surcin-Beograd, preskociti Galovicu i ceo
kompleks kanala u Surc¢inskom polju, a u isto vreme prodi ispod tri dalekovoda EMS-ova i da se ostane u
zastitnim zonama. To je bio najkompleksniji deo izrade trase pruge, odnosno nivelete pruge.

Ko sve mora da funkcioniSe i da, u tom celom nizu, od projekta pa do izgradnje, da bude konstantno, Sto
bi se reklo, na vezi? Svi. Od nadleznih institucija, imaoca javnih ovlasc¢enja, projektanata svih struka koji
su bili ukljuceni u to, do investitora od pocetka, nadzora.

Znaci, bukvalno svi Cinioci jednog sklopa izgradnje jednog objekta su morali da budu ukljuceni od starta.

E sad, dolazimo do Ivane. Ministarstvo gradevine, infrastrukture i saobracaja je upravo investitor, i
Ministarstvo je nadlezno za upravo izgradnju ove pruge duge 18 kilometara.

S obzirom na to da ste saobracajni inzenjer, prvocu vas pitati sa te strane: koliko u tom, u toj sferice
znaciti izgradnja ove pruge? Pa, veomace znaciti, prvenstveno za gradane Beograda, jerée prvo od
centra grada Beograda gradani dobiti direktnu vezu do aerodroma, koja nije postojala do sada, i tako
Beograd postaje jedan od gradova u Evropi koji dobija direktnu vezu sa aerodromom.
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A takode, u stanici Zemun Polje, kao Sto svi znate, tu se ukrStamo sa prugom, magistralnom prugom
Beograd-Novi Sad-Subotica, gdec¢e gradani isto, koji putuju i do aerodroma i dalje, modi tu da sidu i da
se prebace do aerodroma, bilo iz Novog Sada, iz Subotice ili iz Juzne Srbije, bilo gde.

Testiranje same pruge krenucée negde u decembru. Pre toga, ve¢ u novembru, kre¢u da stizu te prve
putne garniture, tacnije kompozicije kojece voziti ovom prugom.

Njih 9 treba da stigne do marta. Da, da, znaci planirano je do, znaci do kraja novembra da stignu prve
dve kompozicije, tako da preostalih 7¢e stizati sukcesivho do marta 2027. godine.

I, znadi, te kompozicijec¢e sluziti prvo, prvenstveno za ovu prugu, da se voze gradani, znaci od Beograd
centra do stanice Nacionalni stadion, zbog EXPO-a, a i dalje¢emo videti kakoce funkcionisati u sistemu
BG voza.

EXPO je, recimo, u mnogim gradovima poput Saragose, poput Milana ili Lisabona, doprineo tome da se
izgrade nove Zeleznicke stanice, da se izgrade pruge upravo kako do samog EXPO-a, tako i do
aerodroma i nekih drugih. Po uzoru na to, gradilo se i ovo? Jeste, jeste, da, po uzoru na to, gradilo se, a i
takode, koliko je bio uticaj na EXPO, imali smo i uticaj za gradane Beograda da dobiju direktnu liniju do
aerodroma, i taman je posluzio da se poveze i do Nacionalnog stadiona i do EXPO sajma, da imaju
direktnu povezanost sa svim tim. E sad, ono sSto je zanimljivo takode, u vezi sa izgradnjom ove pruge, to
su i ta nova stajaliSta. Imacemo Singidunum, Surcin, Zemun, dobro, Zemun Polje gde kreée, aerodrom
Nikola Tesla i na kraju Nacionalni stadion.

Nacionalni stadionée biti sama stanica, dokce ovo biti usputna stajalista.

Micemo sada prodi, ¢ini mi se, pored stajalista Singidunum, i ono Sto je zanimljivo, da kazemo, posto je
bilo nekoliko upita zasto je napravljeno stajaliste, unedoljiji: zasto? Pa, koliko sam ja razumeo, planira se
prakticno novo naselje, Singidunum, tako da, kad je ve¢ raden ovaj infrastrukturni projekat, bilo je
logi¢no da se ostavi mogucnost da u buduénosti gradani Singidunuma, ljudi koji budu tu Ziveli, imaju taj
vid prevoza. Ko je razmisljao o tome, projektant ili Ministarstvo, da se unapred resi ta neka saobracajna
veza? Pa, svi zajedno. Prvenstveno prvo urbanisti koji su projektovali novi prostorni plan. Detaljne
regulacije, i onda posle projektant zajedno sa njima, i mi svi zajedno, da se omoguc¢i novom naselju
grada Beograda kojece biti direktno povezano Zeleznicom sa centrom grada.

Hajde da kazemo jos nekoliko detalja kada je u pitanju izgradnja. Ovoce biti pruga za 120, projektovana
je za 120 do 120 kilometara na sat, iz nekog odredenog razloga, zato Sto prolazi kroz naseljena mesta i
tako dalje, ili? Da, upravo iz tih razloga. Ovo je lokalna pruga, izuzetno za putnicki saobracaj, i svi vozovi
planiraju da stanu u svim namenjenim sluzbenim mestima, i u Singidunumu, i u aerodromu, i u Surcinu,
i na Nacionalnom stadionu. Tu nema ni potrebe niti moguénosti, jer se razvija vec¢a brzina zbog samog
saobracaja, zbog tehnoloskog saobracaja vozova.

Da li ljudi znaju koliki je znacaj izgradnje nove pruge, novih kilometara pruga, i spajanja upravo, evo, ja
verujem dace sami Surcinci moci vise da koriste, jerce brze stizati do centra grada?

Pa, ja mislim da vrlo znaju, ali tekée znati kada se pruga bude pustila u saobracaj.

Tekcéemo tada videti znacaj, koliki¢e biti, prvenstveno za sve gradane Surcina i ovog dela ovde, da brze
stignu do centra grada. I da imaju direktnu Zeleznicku vezu, da ne moraju automobilima da se zagusuju
u saobracaju. A kakva je situacija sa izgradnjom? Evo, pomenuli smo, na 14.

kilometru jo$ uvek su tu neki gradevinski radovi koji bi trebalo do kraja ovog meseca da budu zavrseni.

Na vedini dela pruge radi se gornji stroj? Da, znaci, Sto se tiCe ovog dela do prakti¢no Surcina, prakti¢no
je pruga zavrsena. I gornji stroj, Sine, elektro-kontaktna mreza. Recimo, ovi sigurnosni sistemi su
kompletno postavljeni, u toku je njihovo testiranje. Telekomunikacioni kablovi su takode postavljeni,
medutim, testiranje joS nije pocelo, jer se mora spojiti sve sa Nacionalnim stadionom, da bi se mogle
izvrsiti funkcionalne probe.

Kao sSto rekoh, desetak dana je neki optimisticki rok za zavrsetak radova oko mosta na kilometru 14, sto
znadi da tu negde u roku od dve nedelje od danas bi moglo da po¢ne postavljanje Sina.

Bas smo danas nesto razgovarali, negde oko 25 do 30 danace trebati podizvodacu da postavi Sine do
Nacionalnog stadiona u oba, znaci govorim o oba koloseka, tako da, eto, to je negde krajem novembra,
oCekujemo mozda i ranije zavrsSetak gornjeg stroja. Svi ovi radovi ostali su vezani za gornji stroj, znaci
prate i kontaktna mreza i telekomunikacioni kablovi. S druge strane, od Nacionalnog stadiona do, znadi,
u kontra smeru je veliki deo radova vec na toj infrastrukturi zavrsen.

To je veoma vazno reci, da pored tog donjeg stroja, odnosno postavljanja Sina, uveliko su postavljeni
stubovi za elektro-mrezu, i to¢e olaksati i ubrzati realizaciju do, do, do Nacionalnog stadiona.

Naravno, znaci, sve sto se moze, radi se. Znaci, nema, kazem, taj problem sa mostom na 14. kilometru
nas je i usporio malo izvodaca, medutim, to je iskoriS¢eno da se naprave i nasipi i kompletan ostatak
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gornjeg stroja, i da se krene sa telekomunikacijama, sa tim sigurnosnim sistemima, sa, znaci,
kontaktnom mrezZzom, tako da, gledalo se da se ne gubi vreme.

A je I' u tome da se ne gubi vreme, je I' bilo, je I' bilo nekih izazova, nekih dodatnih zahteva Sto se
prvobitnog projekta tice? Da li se neSto menjalo, da li je, da li su bili neki novi zahtevi gde ste morali da
Cinite neke ustupke? Ono Sto je veoma bitno, to je da je na ovom projektu bila predvidena fazna
izgradnja. Ta fazna izgradnja nam je omogucdila da mozemo na vise mesta da izvodimo radove, da
projektujemo paralelno, i da zbog eventualnih problema ne zaustavljamo radove na drugim deonicama.
Nazalost, evo, pao je mrak, ne znam da li su gledaoci mogli da vide.

Prosli smo stajaliSte Singidunum. Kako napreduje izgradnja na ostalim stajaliStima i kolikoce biti
potrebno vremena da se zavrsi Zeleznicka stanica Nacionalni stadion? Pa, veoma dobro napreduje.

Znadi, skoro su na svim stajaliStima zavrsni radovi, mislim, stajaliSte je zavrSeno, tako da mi o¢ekujemo
i da stanica Nacionalni stadion bude zavrSena do decembra meseca, kada podjednako cela pruga bude
zavrsena.

Ali ne treba zaboraviti ni zeleznicku stanicu Novi Beograd, s obzirom dace i ona biti, izmedu ostalog,
novo cvoriste kada je u pitanju dolazak-odlazak putnika Sto se Beograda tice.

Jeste, tako je. Znadi, sada je Ministarstvo isto investitor na projektu izgradnje kompleksa zeleznicke
stanice Novi Beograd, gde je isto rok zavrSetka do kraja decembra ove godine, tako da i tamo isto radovi
napreduju punom parom, kako se kaze. I Sta je po vama bilo najzanimljivije da radite u ovih proteklih,
ajde sada ne¢emo da kazemo koliko, ali kad vidite Sta je postignuto, Sta jeuradeno, veoma je vazno,
mislim, istaci da su nasi inzenjeri, nasi stru¢njaci, upravo sa svojim iskustvom, radeci na nekim drugim
projektima, realizovali i radili na ovome.

Pa, znate kako, to je kao da pitate koje vam je dete, ovaj, posle ovoliko godina staza, zaista.

Mislim, ovo jeste, svaki posao je novi izazov. Sto se ti¢e, imali smo jako lepu saradnju i sa investitorom,
mi kao nadzor, i sa projektantom pre svega. Izvodac, naravno, je tu da radi, ovaj, s njima smo isto
stalno, Sto se kaze, na liniji, tako da, eto, mislim, vidite, bilo ko da ispadne iz tog sistema, problemi se
mogu javiti. Ovde toga nije bilo. Jeste postovali rokove?

Koliko su, koliko je i bilo vazno da se ispostuju rokovi, da bi upravo do marta bilo sve zavrSeno i bilo
spremno da 15. maja ljudi koji budu dolazili na specijalizovanu izlozbu EXPO mogu bez problema da
putuju vozom? Jeste, da, naravno, rokovi su svi ispostovani, kako i dogovoreno u prvobitnim planom i
ugovorom, tako da je nama cilj da Sto pre se zavrsi ova pruga, da se pusti u saobracaj, prvenstveno i
zbog EXPO-a, ali i zbog svih ostalih gradana. To nije kraj.

Projekatce se nastaviti. Ono Sto smo Culi od nadleznih, ova pruga sadace i¢i do Nacionalnog stadiona, ali
cilj je da ona nastavi dalje. Verujem da vec¢ uveliko projektujete, planirate, gledate kako sta. Tako je.
Samo resenje i polozaj Zzeleznicke stanice Nacionalni stadion, sama trasa i niveleta prugec¢e omogucditi da
se kasnije ta pruga nastavi do Obrenovca bez ikakvih problema. Znaci, da preskoci obe, i autoputsku i
zeleznicku obilaznicu, da prode kroz Jakovo, i da se dalje paralelno sa MiloSem Velikim nastavi ka
Obrenovcu.

Ono sto je takode zanimljivo, da kazemo, ne znam da li smo uspeli da predoc¢imo gledaocima, kada
krene testiranje u decembru, testira¢e nasi stru¢njaci, jer smo se mi, kao Srbija, opremili tim mernim
kolima kojac¢e meriti i proveravati prugu do tih 120 kilometara na cas, jer, kao sto smo culi, plan je da se
ponovo taj zeleznicki saobracéaj u koji se nije ulagalo poslednjih 60 godina ponovo zazivi, i da ljudi budu
svesni voznje vozom. Jeste, tako je, kao Sto ste rekli. Znadi, testiranje ovaj putce vrsiti nase firme,
nasim mernim kolima. Ne¢emo biti angazovani od strane firme kao sto je bilo, i to je nama vrlo drago,
Stocemo modi da pokazemo i da imamo isto taj sistem, da mozemo da radimo.

I koji joS projekat? Evo, Culi smo to ka Obrenovcu, a da li se ve¢ uveliko radi na neCem novom? Volimo
da pomenemo i taj Stalada Bunis, prugu ka Nisu.

Da, joS uvek je izrada projekta za gradevinsku dozvolu, to je nama vrlo drago, a takode, mislim, ne
znam da li gradani, gradanice znaju, nama je projekat Beograd-Nis veoma znacajan, mislim, projekat,
tako da je u toku.

Tender za izvodaca radova je zavrSen, u petak su bila otvaranja ponuda, za izbor inZenjera struc¢nog
nadzora jos uvek u toku, za deonicu Paracin-Medurovo, tako da je nama vrlo drago da¢emo jos, nadamo
se, Sto pre poceti tamo da izvodimo radove. Hvala vam mnogo Sto ste gostovali i govorili za Hroniku.

Mi¢emo, naravno, nastaviti da pratimo radove na pruzi sve do Nacionalnog stadiona.

Kao sto smo rekli, prvih 12,5 kilometara jeuradeno. Mi smo stigli, ako se ne varam, do, tako je, evo i tu
je sa nama masinovoda, stigli smo do Zeleznicke stanice, tacnije stajaliSta aerodroma Nikola Tesla, a vec
u decembru, kada budu zavrSeni svi gradevinski radovi i kada krene testiranje upravo ovih 18
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kilometara, ja se nadam, Vesna, dacemo ponovo biti u prilici da se uklju¢imo i da pokazemo gledaocima
RTS-a kako teku radovi. Vesna? Hvala, Zoran.
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