Datum: 16.09.2026 Pocetak Trajanje
Medij: Most Emisija 16.09.2026 16:00:00 60:00
‘ Emisija: Veze Prilog 16.09.2026 16:30:00 12:33
Autori: Redakcija
Teme: autoputevi, magistrale; Miodrag Poledica; Putevi Srbije d.o.o
Naslov: Izgradnja putne infrastrukture; Ekonomski rast Srbije; Projekti i povezivanja

Pogledaj video prilog

9806

Izgradnja putne infrastrukture; Ekonomski rast Srbije; Projekti i povezivanja

Izgradnja savremene putne infrastrukture predstavlja jedan od klju¢nih stubova razvoja Republike
Srbije. Nasa drzava, projektima koji su realizovani u poslednjoj deceniji i kroz projekte Cija realizacija je
u toku, na najbolji nacin pokazuje koliko izgradnja autoputeva i brzih saobracajnica utice na ekonomski
rast, regionalno povezivanje i kvalitet Zivota gradana.

Savremena putna infrastruktura omogucava brzi pristup trziStima, povecava zaposlenost, snizava
troskove transporta robe i ljudi, i pruza visi nivo usluge korisnicima puteva, a Sto je izuzetno znacajno
povecava bezbednost svih ucesnika u saobracaju. Ekipa emisije o saobracaju veze posetila je puteve
Srbije i razgovarala sa pomoénikom direktora Miodragom Poledicom, koji je istakao da je cilj razvoja
putne infrastrukture premrezavanje unutrasnjosti teritorije Republike Srbije, radi boljeg saobrac¢ajnog
povezivanja kako unutar Srbije, tako i Srbije sa okruzenjem.

Mi na danasnji dan imamo izgradenih negde oko 1.100 km autoputeva i negde oko 160 km brzih
saobracajnica.

Trenutno u Republici Srbiji je u izgradnji viSe stotina kilometara i autoputeva i brzih saobracajnica, i
gledajudi od severa ka jugu zemlje, mozemo da istaknemo da je trenutno u fazi izgradnje realizacija
Osmeha Vojvodine ili takozvanog Smaijlija, to je brza saobracajnica kojace povezati s jedne strane Backi
Breg, dakle granicu sa Madarskom, a sa druge strane srpsku crnu, dakle granicu sa Rumunijom.

Ugovorena je izgradnja u duzini od 94 km, fazno se radi, trenutno je izgradnja prve deonice u duzini od
22 km. Dalje, drugi projekat koji je jako bitan, to je izgradnja autoputa od Sremske Race do Kuzmina. To
je autoput koji¢e imati znacaj da poveze Srbiju sa Bosnom i Hercegovinom, odnosno krace putovanja
izmedu Beograda i Sarajeva. Dakle, to je jedna veza kojace biti autoputskog profila i cilj nam je da u
toku narednih nekoliko meseci zavrSimo tu deonicu autoputa.

Najznacajniji objekat na toj trasi je most, Novi most preko Save, koji¢e biti u punom profilu autoputa, i
takode zajednicki integrisani granicni prelaz kojice biti na teritoriji Republike Srbije.

Cilj tog zajednickog integrisanog granicnog prelaza je da se skrati vreme ¢ekanja na grani¢nim
prelazima, kako putnickih, tako i teretnih vozila. Dalje, trenutno u izgradnji je Fruskogorski koridor, koji
povezuje Novi Sad i Rumu, dakle jedan jako vazan projekat kako za Republiku Srbiju, tako i za
Autonomnu pokrajinu Vojvodinu. Onda imamo izgradnju Moravskog koridora, preostalih 12 km koje je
potrebno zavrsiti do kraja godine, i time¢emo povezati srce Srbije sa dva najveca autoputa u Srbiji, a to
je autoput Beograd-Nis kod Pojata i autoput Milos Veliki kod Preljine, odnosno kod Cacka. Pored
izgradnje autoputeva i brzih saobracajnica, realizuje se izgradnja nekoliko obilaznica u Srbiji oko sledecih
gradova, i to obilaznica oko Kragujevca u duzini od 22 km, obilaznica oko Svilajnca koja ukljucuje jedan
novi most preko Velike Morave.

Dalje imamo izgradnju juzne obilaznice oko Valjeva i imamo obilaznicu oko Uzica.

Cilj izgradnje ovih obilaznica je da se rasterete gradska jezgra i da se na neki nac¢in omogudi laksi i
funkcionalniji razvoj tih gradova, jer teretna vozila automatskice i¢i na obilaznici, to¢e pomodi i vecoj
bezbednosti saobracaja i brzem protoku robe. Pored autoputeva, brzih saobracajnica i ovih obilaznica,
istakao bih i izgradnju dve petlje u Republici Srbiji, to je petlja BatocCina i petlja Vranska Banja. Posto u
Republici Srbiji imamo mnogo mostova, putevi Srbije su usli u jedan investicioni ciklus kada su u pitanju
mostovi. Dakle, trenutno imamo rekonstrukciju Kominskog mosta, dakle jedan jako frekventan most gde
su trenutno radovi u toku i gde nam je cilj da sve te radove zavrSimo u novembru mesecu ove godine,
dakle pre zimske sezone.

Pripremamo projektno-tehni¢ku dokumentaciju za rekonstrukciju prilaznih konstrukcija Panéevackom
mostu. Ne treba isticati koliko je taj most vazan, kako samo za grad Beograd, ali tako i za celu Republiku
Srbiju, imajudi u vidu da je to drumsko-zeleznicki most.

I tre¢i most gde planiramo da zapoc¢nemo radove na jesen, to je Novi most kod Backe Palanke, dakle
most preko Dunava. Taj mostce imati visSestruki znacaj, dakle povezuje teritoriju Republike Srbije sa
backe strane i sremske strane, alice jako znadciti za svakodnevni Zivot nasih stanovnika koji Zive na
sremskoj strani u Backoj Palanci, jer svakodnevne njihove potrebe koje su usmerene na posao,
zdravstvo ili obrazovanje, na taj nacinéemo im pomoci da ne ulaze u Republiku Hrvatsku i na taj nacin
gube vreme zadrzavajuci se na grani¢nim prelazima. Koliko je vazna izgradnja putne infrastrukture,
toliko je bitno blagovremeno planiranje, odnosno projektovanje koje prethodi izgradnji. Trenutno se u
Srbiji projektuje jako puno, isto autoputeva i brzih saobracajnica. Jedno 10 velikih projekata je u fazi
projektovanja.

Ukupna duzina svih tih autoputeva i brzih saobraéajnica koja se nalazi u fazi projektovanja je negde oko

Putevi Srbije d.o.o 1/2 kliping centar Srbije
www.ninamedia.rs


streaming.ninamedia.rs/uploads/2026/09/16/0467EAE5-6972-490A-A6D0-111C26EB3A23.mp4
http://www.ninamedia.rs

Datum: 16.09.2026 Pocetak Trajanje
Medij: Most Emisija 16.09.2026 16:00:00 60:00
‘ Emisija: Veze Prilog 16.09.2026 16:30:00 12:33
Autori: Redakcija
Teme: autoputevi, magistrale; Miodrag Poledica; Putevi Srbije d.o.o
Naslov: Izgradnja putne infrastrukture; Ekonomski rast Srbije; Projekti i povezivanja

Pogledaj video prilog

800 i nesto kilometara. Sto se tice autoputeva, mi projektujemo autoput od Beograda do Vrica, dakle do
granice sa Rumunijom, jer nam je cilj da povezemo Srbiju sa svim drzavama u okruzenju autoputskim
vezama, i Rumunija nam je jedna zemlja gde nam je cilj da zavrSimo projekat i da nademo sredstva za
izgradnju tog autoputa. Drugi autoput koji je u fazi projektovanja, to je nastavak obilaznice oko
Beograda, takozvani sektor C obilaznice oko Beograda, duzine oko 31 km.

Rec je o jednom multimodalnom koridoru, dakle autoputskom i zeleznickom koridoru, koja imaju svrhu
nastavka obilaznice, kako zelezni¢ke oko Beograda, tako i autoputske.

Dakle, nalazimo se u fazi projektovanja i tog autoputa. Dalje imamo dva znacajna autoputa koja su
takode u fazi projektovanja i koja povezuju PoZzegu sa Boljarima, dakle sa granicom prema Crnoj Gori, i
sa druge strane prema Kotromanu, PoZega-Kotroman, gde¢emo doéi do granice sa Bosnom i
Hercegovinom, odnosno Republikom Srpskom. Ovaj autoput od PoZzege do Kotromana je duzine oko 60
km, dok je ovaj krak od Pozege prema Boljarima, prema Crnoj Gori, dugacak oko 107 km. Kada je re¢ o
brzih saobracajnica, istakao bih nekoliko vaznih projekata brzih saobracajnica koji se nalaze u fazi
projektovanja.

To je brza saobracajnica, dakle nastavak Dunavskog koridora od Golupca do Donjeg Milanovca i Brze
Palanke, dakle jedan koridor duzine 90 km, i nadamo se nastavku projektovanja od Brze Palanke jednog
kraka prema Kladovu i drugog kraka prema Negotinu. Drugi koridor brze saobracdajnice koji je u fazi
projektovanja, koji bismo Zeleli da istaknemo, to je brza saobracajnica od Kraljeva do Raske i do Novog
Pazara, sa jednim krakom takode od Raske prema Jarinju. Dakle, ta dva koridora su ukupne duzine oko
94 km. Jedna od brzih saobracajnica koja se nalazi sada u fazi projektovanja odnosi se na koridor od
Paracina-Zajecara ka Negotinu, dakle duzina tog koridora je 140 km, i trenutno je sada u fazi javnog
uvida prostornog plana podrucja posebne namene za taj infrastrukturni koridor. Dakle, jedan koridor
koji¢e biti jako dugacak i koji¢e povezati istocnu Srbiju sa centralnom Srbijom. Takode, Zeleo bih da
istaknem zavrSetak idejnog projekta brze saobracajnice od Ostruznice do Obrenovca, gde nam je cilj da
postojeci Obrenovacki put proSirimo na Cetiri saobracajne trake, kako bismo priblizili Obrenovac ka
Beogradu, dakle i povezali, na kraju krajeva, Milos Veliki u Obrenovcu sa gradom Beogradom. To su
nekoliko projekata koje mislimo da je vazno da se napomenu, koji su u fazi i projektovanja i nadamo se
uskoro realizaciji same izgradnje.

Svaki kilometar autoputa ili brze saobradajnice znaci bezbedan put, skra¢eno vreme putovanja, nove
investicije. Gledajuéi kroz primere autoputa Milos Veliki i obilaznice oko Beograda, efekti u pogledu
bezbednosti saobracaja su neverovatni, kazao je Poledica i naveo da se otvaranjem autoputa Milos Veliki
broj saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima na Ibarskoj magistrali smanjio za ¢ak 40%, dok taj broj
na obilaznici oko Beograda iznosi od 20 do 30%.

Mozemo da kazemo da se zavrSetkom svih ovih velikih infrastrukturnih projekata duplo skracuje vreme
putovanja. Ako gledamo putovanje od Beograda do PoZege, ranije je za to bilo potrebno Ibarskom
magistralom, koja je bila i duza i manje bezbedna, iSlo se ¢ak i tri sata.

Sa zavrSetkom autoputa Milos Veliki mi imamo negde oko 150 km sada autoputa u punom profilu, i dakle
potrebno je jedno sat i po vremena da se stigne od Beograda do Pozege, dakle duplo krace vreme
putovanja.

Na obilaznici oko Beograda ranije smo isli Sto zavrSenim, Sto nezavrSenim deonicama.

Obilaznica oko Beograda 45 minuta, u zavisnosti od dana do dana, a danas zavrsetkom obilaznice oko
Beograda skratili smo vreme putovanja na svega 20 do 22-3 minuta. To se isto tako odnosi, na primer, i
sa povezivanjem grada Valjeva, gde smo ga povezali sa petljom Lajkovac. Imamo od petlje Lajkovca do
Iverka, dakle to je jedno predgrade Valjeva, imamo 18 km, i dakle od Beograda do Valjeva duplo krace
je potrebno vreme putovanja za tu potrebu. To znacdi da u toku jednog dana, bez obzira da li imamo
privatne obaveze ili sluzbene, mozemo na jedan elegantan i bezbedan nacin da odemo i da se vratimo, i
da se pri tome uopste ne zamorimo tokom tog putovanja. Takode, znacajan efekat izgradnje autoputa i
brzih saobracajnica odnosi se na privlacenje novih investicija. Sva istraZivanja su pokazala da nove
investicije gravitiraju levo i desno od autoputeva ili brzih saobrac¢ajnica, u jednom koridoru koji je 10 do
15 km levo i desno u odnosu na tu putnu infrastrukturu. Svaka investicija znaci nova radna mesta, nova
radna mesta znace nova zaposljavanja, novi Zivotni standard, tako da autoputevi doprinose jednom
ekonomskom razvoju nase drzave.
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