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Potreba za unapredenjem saobracajne mreze u Kragujevcu javlja se sa ubrzanim razvojem grada krajem
19. veka. Dok su evropski gradovi vec tada sistemski uredival Potreba za unapredenjem saobracajne
mreze u Kragujevcu javlja se sa ubrzanim razvojem grada krajem 19. veka. Dok su evropski gradovi vec
tada sistemski uredivali bulevare, SetaliSta i javne prostore, Kragujevac je dobio plan inZenjera Luke
Ivkovi¢a zasnovan na ortogonalnoj mrezi ulica. Taj plan nije bio samo geometrijski prikaz grada, vec
vizija njegovog buduéeg razvoja i osnov za formiranje funkcionalne saobracajne mreze.

Ivkoviceva ulicna mreza iz 1891. decenijama je postepeno narusavana. Pod uticajem pojedinacnih
interesa i neplanske izgradnje, iz planova su nestajale ulice predvidene za bududi razvoj grada. Posledica
je nedostatak poprecnih saobracdajnica u centru, zbog ¢ega su glavni poduzni pravci dodatno optereceni.
Ulice Nikole PaSi¢a, Svetozara Markovi¢a i Milovana GusSié¢a ostale su vazni uzduzni gradski saobracajni
pravci, ali bez dovoljno kvalitetnih poprecnih veza. PovrSine predvidene za pojedine poprecne ulice
vremenom su pretvorene u gradevinske parcele, Sto otvara pitanje da li je to ucinjeno u korist lica bliskih
tadasnjim vlastima, a na Stetu Ivkoviceve vizije.

Sa stanoviSta savremenog saobracajnog planiranja, gradska mreza mora imati viSe alternativnih
poprecnih pravaca kako bi se saobracaj ravnomernije raspodelio i smanjilo optere¢enje glavnih ulica.
Poseban problem predstavlja to Sto je Ulica Milovana GusSic¢a, na Citavom potezu do Karadordeve,
povezana sa svega nekoliko jednosmernih ulica. Ulice Bore Stankovica, Svetolika Rankovic¢a, Janka
Veselinovica i Milovana GliSi¢a nisu dovoljne za tako znacajan gradski potez, narocito zato Sto se u
Gusicevu ulicu sliva veliki deo saobracdaja iz radne zone na istoku grada.

Karadordeva ulica bila je i ostala vazna veza grada sa pravcima ka Topoli i Beogradu. Ipak, i ona je
tokom decenija pretrpela brojne devastacije. Jedna od velikih greSaka bilo je uklanjanje kaldrme na delu
od Ulice Milovana Gusi¢a do Svetozara Markovica. Kaldrma je mogla biti sacuvana bar do kucée Svetozara
Markovica, jer je oznacavala granicu stare CarSije i predstavljala vazan deo gradskog identiteta. Slicne
promene pogodile su i ulice Lole Ribara i Miloja Pavlovica.

Tek usvojeni plan za Gradski centar, u kojem se nalazi i Gusiceva ulica, nema znacajniju pozitivnu
karakteristiku unapredenja funckije, osim povecanja minimalnog procenta zelenila na parceli na 30
odsto. Ali je i to povecanje svojevrsna farsa, jer se kao prostorna jedinica posmatra parcela, a ne blok.
Glavna sustinska razlika blokovskog pristupa je u tome Sto se, umesto 30 posto zelenih i slobodnih
povrsina po pojedinacnoj parceli, na nivou celog bloka moze obezbediti oko 70 posto prostora za zelenilo,
rekreaciju, peSacke povrsine, igraliSta i uredene zajednicke sadrzaje, uz smestanje garaza u podzemne
nivoe.

Gusic¢eva - nezavrSena gradska arterija

PRESEK SAOBRACAINICA 1Z STRUCNOG RADA AUTORA TEKSTA KOJI JE BIO PRIMEREN ZA GUSICEVU
ULICU

Od poduznih pravaca u centru posebno se izdvaja Gusiceva ulica, buduci bulevar od 19 metara Sirine .
Ona je decenijama planovima predvidena za prosSirenje. NJeno uredenje moglo bi znacajno da poboljsa
funkcionisanje saobracaja u centralnoj gradskoj zoni.
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Buduca saobracajna funkcija GuSiceve trebalo bi da bude povezana sa kruznim tokovima kod
ElektroSumadije i Male vage, kao i sa kvalitetnim popre¢nim vezama. Posebno je propustena prilika da se
kruzni tok predvidi na raskrsnici Zmaj Jovine i Gusi¢eve, gde se i danas javljaju problemi sa bezbednoscu
saobracaja.

Dok se u ozbiljnom urbanistickom planiranju prostor za buducée saobracajnice obezbeduje blagovremeno,
u Kragujevcu je razvoj decenijama prepusten izgradnji na pojedina¢nim parcelama. Takvim pristupom
grad postepeno gubi mogucénost da racionalno formira celinu buduéeg bulevara.

Gusiceva ni danas, ni posle ove rekonstrukcije, a ni prema sadasnjem planskom resenju, nece imati
karakteristike savremenog gradskog bulevara. Sadasnji trotoari Sirine oko 1,5 metara teSko mogu da
obezbede normalno kretanje roditelja sa decjim kolicima, starijih i osoba sa invaliditetom. Poseban
problem je potpuno odsustvo drvoreda, koji istovremeno doprinose smanjenju zagrevanja javnog
prostora, zagadenja i negativnog uticaja saobracaja.

Dodatni problem predstavljaju parking-mesta koja suZzavaju kolovoz i usporavaju protok saobracaja.
Najvedi apsurd je Sto ¢e Gusiceva i posle sadasnje rekonstrukcije ostati jednosmerna, ¢ime saobracajni
problem ostaje neresen.

Planirani profil od oko 19 metara (prosSirenje od devet metara sa severne starne), sa trotoarima Sirine
oko dva metra, ne obezbeduje dovoljno prostora za kvalitetno organizovanje svih funkcija ulice. U
savremenom urbanistickom planiranju ulica nije samo prostor za automobile, vec¢ javni prostor koji treba
da obezbedi bezbedno i pristupacno kretanje pesaka, biciklista, javnhog prevoza... Ako je ulica planirana
kao bududi bulevar, logic¢an redosled bio bi da se najpre rese imovinski odnosi sa vlasnicima preostalih
objekata, obezbedi konacni profil ulice, a tek potom pristupi njenoj potpunoj rekonstrukciji.
Rekonstrukcija Gusiceve koja je upravo radena i za koju je planirano prosirenje (prema planu) zahtevace
nove radove, ponovno izmestanje instalacija (sada se nalaze u buducoj kolovoznoj traci sa severne
starne) i dodatno troSenje javnog novca.

Posebno je porazavajuce Sto rekonstrukcija nije iskoriS¢ena za potpunu modernizaciju infrastrukture.
Umesto savremenih podzemnih kanala za smestaj razlicitih instalacija, ali i podzemnog kabliranja,
rekonstruisana ulica u 21. veku u centru Kragujevca zadrzava drvene bandere sa spletovima vazdusnih
kablova. Ako se vec¢ rekonstruiSe vazna gradska ulica, infrastrukturu je moralo pratiti savremeno
kabliranje i tunelsko smestanje instalacija, a ne iskopavanje i zasipanje kamenom sa konacnom obradom
trotoara asfaltom i to bez revizionih okana za nove prikljucke.

Sustina problema nije samo u samoj ulici, ve¢ i u nacinu na koji se razvija prostor oko nje. Umesto
izgradnje na pojedinacnim parcelama, za rekonstrukciju Gusi¢eve je potrebna celovita obnova blokova.

Blokovski pristup omogucava da se istovremeno reSe saobracaj, parkiranje, zelene povrsine, pristup
objektima i javni prostor. Tako se infrastruktura planira kao jedinstven sistem, a ne tako Sto svaka nova
zgrada dobija sopstveni pristup, garazu i priklju¢ak na glavnu ulicu.

Na potezu Zmaj Jovine - Janka Veselinovi¢a postoji moguc¢nost da se preostali objekti uklone i da se
obezbedi prostor za bududi bulevar. Grad bi, u saradnji sa vlasnicima i investitorima, trebalo da stvori
uslove za ovakvu vrstu urbane obnove.

Buducdi profil Gusiceve treba preispitati i sa aspekta kvaliteta javnog prostora. Dvosmerna ulica sa
Sirokim trotoarima, biciklistickim stazama i obostranim drvoredima bila bi funkcionalnije i dugoro¢no
kvalitetnije reSenje od veéeg broja kolovoznih traka, ali bez urbanog komfora i opreme (u prilogu je
presek saobracajnice iz mojeg stru¢nog rada koji bi bio primeren i za Gusi¢evu).

Izgradnja duz Gusiceve i dalje se sprovodi uglavnom na pojedina¢nim parcelama. Poveéanjem izgradenih
povrsina povecava se i broj korisnika vozila i potreba za pristupom. Ako se ti pristupi direktno vezuju za
Gusicevu, bududi bulevar se dodatno optereéuje. Umesto da se pristup blokovima resava preko bocnih
ulica i zajednickih pristupa, sve vise vozila se direktno usmerava na Gusi¢evu. To je suprotno principu
hijerarhije saobracajne mreze, po kojem glavne gradske saobracajnice treba rasteretiti od velikog broja
pojedinacnih ulaza i izlaza.

Umesto da ulice poput Svetozara Markovica i Mihajla IveSe postanu dvosmerne i omoguce bolji pristup
blokovima sa kojima se granice, i dalje ostaje jednosmerni saobracaj, uz nepotrebno parkiranje na ulici.
Javna garaza na parceli u Svetozara Markovica, preko puta Ambulante 4, mogla bi da obezbedi
parkiranje ne samo za objekte u neposrednoj blizini, ve¢ i za korisnike usluga i posetioce cele ulice. Time
bi se oslobodio uli¢ni prostor, smanjio broj vozila koja traze parking i poboljSao protok saobracaja.
Blokovskim pristupom moguce je obezbediti i vise zelenih, parkovskih i rekreativnih povrsina. Umesto
velikog broja pojedinacnih rampi i ulaza na Gusicevu, parkiranje bi se moglo organizovati u zajednickim
blokovskim garazama.
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Posebno zabrinjava cinjenica da se o pojedinim saobrac¢ajnim resenjima govori godinama bez realizacije.
Za kruzni tok kod Male vage idejno reSenje postoji joS od 2014. godine (strucni tim Direkcije je izradio
reSenje koje je od nas zahtevala opstina kao hitno i to u roku od samo dve nedelje). Dokumentacija je
pripremljena i pribavljeni su uslovi "Puteva Srbije", ali ni posle dvanaest godina nije izradena
dokumentacija za izvodenje niti je realizacija zapoceta.

Sli¢na situacija je i sa planiranim kruznim tokovima kod ElektroSumadije i Paligori¢a. Zato problem nije
nedostatak strucnih reSenja. Problem su nedostatak koordinacije i politicke odgovornosti, ali i
kredibiliteta lokalnih kod politicara u Beogradu, da se vec pripremljena resenja sprovedu. Urbana
infrastruktura zahteva dugorocno planiranje. Saobracajna resenja, imovinska politika, komunalna
infrastruktura i nova izgradnja moraju biti medusobno uskladeni. Kada svaki segment funkcionise
odvojeno, dobijaju se skupi radovi koji ne reSavaju celokupan problem.

Kritike zbog nefunkcionalne rekonstrukcije ulice ne treba usmeravati prema izvodacima, koji radove
izvode prema odobrenom projektu, ve¢ prema nadleznim gradskim organima. Klju¢no pitanje je zasto je
Grad zapoceo rekonstrukciju bez prethodnog otkupa objekata i realizacije punog profila ulice predvidenog
planom. Funkcionalni efekat radova je zanemarljiv, dok je bezbednost dodatno ugrozena postavljanjem
vizuelno istog asfalta na kolovozu i trotoaru, zbog ¢ega vozaci tesko uocavaju njihovu granicu, posebno
jer zastitnih stubi¢a nema osim kod Skole i vrtica.

PiSe: dr Aleksandar Rudnik Milanovi¢, arhitekta, doktor tehnic¢kih nauka i naucni saradnik u oblasti
urbane obnove gradova
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