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2.000 vozaca godisSnje ostane bez dozvole: Spremite se za promene! Srbija na korak od uvodenja alko-
brava | Drustvo i Ekonomija | Direktno Cilj promena nije samo uvodenje novih kazni. Srbija i dalje po
bezbednosti u saobrac¢aju zaostaje za prosekom Evropske unije, a posebno zabrinjava polozaj
motociklista i mopedista, ¢iji broj na ulicama raste iz godine u godinu. Profesor dr Emir Smajlovi¢ sa
Saobracajnog fakulteta objasnjava za "Blic" da Srbija, kada se poredi sa zemljama EU, ima znatno loSije
pokazatelje. - Mi smo, u odnosu na rizik svih zemalja Evropske unije, najlosiji, prosto receno. Ne u
odnosu na sve zemlje Evrope, ve¢ u odnosu na zemlje Evropske unije. Sta to znaci? Region je znacajno
losiji od nas, isto¢ni deo Evrope je uglavnom losiji od nas. U odnosu na prosek Evrope smo prilicno losiji:
7,6, poginulih u odnosu na 4,4, ili u odnosu na najbolje zemlje Evrope, gde je 2,3 - to je prilicno velika
razlika. Jedna od posebno ugrozenih kategorija uCesnika u saobracaju, koja se poslednjih godina kod nas
sve viSe isti¢e u tim negativnim pojavama, jesu svakako motociklisti, odnosno dvotockasi generalno,
takozvani motorizovani dvotockasi, ukljucuju¢i mopediste i motocikliste. I to je kategorija uCesnika u
saobracaju koja ima sve vece ucesce u ukupnom broju poginulih - rekao je Smailovi¢. Srbija godiSnje
dobije oko 15.000 novih vozaca dvotockasSa Razlog zbog kojeg se upravo motociklisti i mopedisti sve
ceSce pojavljuju u crnoj statistici nije moguce svesti samo na ponasanje pojedinacnih vozaca. Na ulicama
ih je jednostavno sve viSe, pa raste i njihova izloZzenost riziku. Prema recima profesora Smailovic¢a, Srbija
prakti¢no svake godine dobije oko 15.000 novih vozaca dvotockasa, medu kojima su i ljudi koji motocikl
ili moped prvi put pocinju svakodnevno da koriste za odlazak na posao i kretanje po gradu. Zbog toga ce,
upozorava, biti potreban drugaciji pristup obuci i radu sa ovom kategorijom ucesnika u saobracaju. Milan
Ili¢, savetnik direktora Agencije za bezbednost saobracaja, kaze da ukupni podaci ipak pokazuju
opadajudi trend broja poginulih, ali da to nije razlog za zadovoljstvo. - Trenutno, od pocetka godine, sa
presekom u poslednjih pet godina, imamo minimum poginulih u odnosu na analiziranih prethodnih pet
godina. Takode, kad se poredimo sami sa sobom, prosle godine smo imali minimum, otkad se prati
statistika - 488. Dakle, postoji opadajudi trend. Medutim, kao Sto je profesor rekao, nismo zadovoljni.
Strateski smo zacrtali ambiciozne ciljeve, kao Sto je u Evropi - da prepolovimo broj poginulih u poslednjoj
dekadi, da nema poginule dece. Tako da imamo opadajuci trend, ali nismo zadovoljni - rekao je Ili¢.
Brzina u svakoj trecoj, alkohol u svakoj desetoj nezgodi Analize saobracajnih nezgoda pokazuju i gde se
kriju najveci problemi. Pogresno izvodenje radnji u saobrac¢aju pojavljuje se kao uticajni faktor u vise od
40 odsto slucajeva, dok je brzina prisutna u oko 30 odsto. VoZznja pod dejstvom alkohola, prema
podacima koje je izneo Ili¢, pojavljuje u priblizno svakoj desetoj nezgodi sa povredenima ili poginulima.
Posebno zabrinjava to Sto su medu stradalima znacajno zastupljeni mladi izmedu 15 i 30 godina. -
Uticajni faktor koji se izdvojio, odnosno grupa uticajnih faktora, jeste pogresno izvodenje radnji u
svaobrac'aju od strane vozaca. Dakle, to je preko 40%. Brzina je negde sa 30% prisutna - objasnio je Ilic.
Sta je alko-brava i kome bi mogla da bude ugradena Jedna od mera koja privlaci najviSe paznje jeste
takozvana alko-brava. RecC je o uredaju koji spreCava pokretanje automobila ukoliko je voza¢ pod
dejstvom alkohola. Medutim, to ne znaci da ¢e svaki vozac u Srbiji morati da ugraduje takav uredaj.
Kako su sagovornici objasnili, ozbiljno se razmatra mogucnost da alko-brava u novom zakonu postane
mera namenjena recidivistima, odnosno vozacima koji vise puta ponove prekrsaj voznje pod dejstvom
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alkohola. Ukoliko bi vozacu bila izrecena ovakva mera, on bi smeo da upravlja samo automobilom u
kojem je ugradena alko-brava. To znaci da zabranu ne bi mogao da zaobide tako Sto bi jednostavno seo
za volan drugog, pozajmljenog automobila bez ovog uredaja. Ako bi Zeleo da tokom trajanja mere
koristi, na primer, automobil supruznika, alko-brava bi morala da bude ugradena i u to vozilo. Jedno od
vaznih pitanja jeste i ko bi placao uredaj, njegovu ugradnju i odrzavanje. U razgovoru je pomenut primer
Francuske, gde cena alko-brave iznosi oko 1.300 evra, dok iznajmljivanje moZe da kosta oko 100 evra,
uz dodatne troskove. Na pitanje da li bi troSak i u Srbiji trebalo da snosi vozac kojem je mera izrecCena,
profesor Smailovi¢ odgovara da je takvo resenje opravdano. U prevenciju ukljucuju i crkvu i verske
zajednice Promena propisa i stroZze kazne, medutim, samo su jedan deo borbe protiv voZznje pod
dejstvom alkohola. Agencija za bezbednost saobracaja ove godine pokrece projekat u koji ¢e ukljuciti
crkvu i verske zajednice, sa idejom da se i na taj nacin gradanima ukazZe na posledice sedanja za volan
nakon konzumiranja alkohola. Kako je objasnio Ili¢, poruka bi trebalo da stigne i do domacina i njihovih
gostiju tokom okupljanja na kojima se sluzi alkohol - da unapred vode racuna o tome ko ¢e voziti i da za
volan ne pustaju osobu koja je pila. - Agencija za bezbednost saobracaja ove godine pokrece projekat za
uticaj na svest ljudi preko crkve i verskih zajednica, jer je to verujuéi narod, gde mu svestenik kad mu
kaze: "Domacine, nemojte da vasi gosti sada, kad ste lepo ovo sve pripremili, odlaze kudi pod uticajem
alkohola, jer nam ginu i mladi, ginu i stariji" i tako dalje, gde i kroz taj pristup, kroz taj kanal
komunikacije pokusavamo da uti¢emo na svest. Naravno i kroz sve druge komunikacije - rekao je Ilic.
Oko 2.000 vozaca godisSnje ostane bez dozvole Posebna paznja usmerena je i na vozace koji su vec
napravili dovoljno teskih prekrsaja da ostanu bez dozvole. U Srbiji godiSnje oko 2.000 vozaca izgubi
vozacku dozvolu, a za povratak za volan moraju da produ seminar unapredenja znanja. Program ima 40
c¢asova, a u razgovoru je navedeno da ukupni trosak iznosi 43.000 dinara: 25.000 dinara za prijavu na
seminar, 15.000 za polaganje ispita i 3.000 dinara za izdavanje uverenja. Profesor Smailovi¢ smatra da
bi slicne edukacije trebalo uvoditi i pre nego Sto vozac¢ dode do granice nakon koje ostaje bez dozvole.
Elektricne skutere roditelji deci kupuju kao igracku Drugi veliki problem koji drzava pokusava da resi jesu
elektricna vozila koja su se pojavila na trziStu brze nego Sto su propisi uspeli da ih jasno svrstaju u
postojece kategorije. Posebno su problematicna mala elektricna vozila koja se prodaju kao skuteri il
elektri¢ni bicikli uz tvrdnju da ne moraju da budu registrovana. Upravo zbog nejasnog statusa takvih
vozila policija je u pojedinim situacijama imala problem da utvrdi koja pravila uopste treba primeniti. - U
pesackoj zoni mlada lica, vrlo ¢esto no¢u voze mala elektri¢na vozila koja do sada nisu bila definisana ni
kao skuter ni kao bicikl. Prodavali su se u oglasima i dan-danas imate "prodajemo skutere po povoljnoj
ceni" koji ne moraju da se registruju. Neko kupi to za prevoz od tacke A do tacke B. Ono Sto je za nas
zabrinjavajuce sa aspekta drustva, to je da neki roditelji kupuju to deci kao igracku. E, to nam je
neprihvatljivo - upozorio je Ili¢. Sustina novih pravila jeste da svako vozilo konac¢no dobije jasnu
kategoriju. Kod elektri¢nih bicikala i slicnih vozila gledace se, izmedu ostalog, brzina koju mogu da
razviju i snaga motora. Vozila koja prelaze propisane performanse vise ne¢e moci jednostavno da se
tretiraju kao bicikli. Prema objasnjenju Ilica, kada se utvrdi da odredeno vozilo po svojim
karakteristikama zapravo pripada kategoriji mopeda, na njega ¢e se primenjivati pravila koja vec¢ vaze za
mopede - od registracije i tehnickog pregleda do uslova koje mora da ispuni osoba koja njime upravlja. -
Mora da se tacno deklarise da li je bicikl, da li je elektri¢ni bicikl, da li je trotinet ili spada u kategoriju
mopeda ili motocikala. Kad se to jasno razjasni, onda ¢e svako ko je dobio deklaraciju da mu je to
moped, ima zakonom definisano Sta moped mora. Dakle, mora da se registruje - tehnicki pregled,
starosna granica, kaciga - objasnio je Ili¢. Uredivanje ove oblasti trebalo bi da odgovori i na pitanje
odgovornosti kada maloletnici elektricnim vozilima velikom brzinom prolaze kroz parkove, peSacke zone i
druge povrsine na kojima mogu da ugroze pesSake. Ako je re¢ o maloletniku, odgovornost je na roditelju,
ali je problem do sada bio u tome Sto pojedina vozila nisu bila jasno deklarisana. Time se stvarala pravna
praznina: prodavac ga moZe predstaviti kao bicikl, dok njegove karakteristike zapravo odgovaraju
mopedu. - Naslovna fotografija: Rajko Risti¢
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