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Beograd je grad u kojem se velike odluke koje se tiCu saobracajne infrastrukture ¢esto donose bez
uskladivanja razlicitih infrastrukturnih projekata. RekonstruiSu se ulice i trgovi, menjaju rezimi
saobracaja, planira metro, dok se istovremeno tokom radova pojavljuju problemi koje su, kako tvrde
stru¢njaci, mogli da budu predvideni i samim tim izbegnuti. Profesor Saobrac¢ajnog fakulteta u Beogradu
Vladimir MomCcilovi¢ ocenjuje da Beogradu nedostaju ozbiljna istrazivanja, azurna planska i projektna
dokumentacija i bolja koordinacija nadleznih sluzbi, zbog ¢ega se infrastrukturni projekti ¢esto realizuju
bez dovoljno oslanjanja na strategije i dugoroc¢ne planove. Kao posebno problemati¢ne izdvaja promene
prioriteta i rokova, rekonstrukcije koje se medusobno preklapaju, ali i izmene trasa buduc¢eg metroa.

On navodi da Beograd ima usvojene strategije i planove, dok je, kada je rec o urbanistickom planiranju,
krovni dokument Generalni urbanisticki plan (GUP).

Kako kaze, ukoliko se metro zaista uvodi, ne bi trebalo realizovati projekte koji su u suprotnosti sa tim
planom, niti zapocinjati radove koji bi kasnije mogli da ugroze ili otezaju njegovu realizaciju.

Momcilovi¢ podseca da se o pocetku izgradnje beogradskog metroa govori jos od 2007. i 2008. godine.
Kako navodi, francuske studije iz 2002. godine pokazivale su da bi, u slucaju da je izgradnja pocela
2007, prva linija mogla da bude otvorena ve¢ 2017. godine.

"Evo, mi 2026. nismo ni zapoceli", rekao je Momcilovié.

Prema njegovim recima, joS tada je postojalo jasno opredeljenje za trase prve, druge i trece linije
metroa.

Problem, smatra Momcilovi¢, nastaje kada dnevna politika menja prioritete, pa se odluke utvrdene
strategijama ili Generalnim urbanistickim planom menjaju zato sto neko proceni da ima "modernije
ideje".

Momcilovi¢ ukazuje da pre realizacije strateskih projekata najpre treba sprovesti odgovarajuca
istrazivanja, jer se na njih kasnije nadovezuju drugi radovi i projekti.

"U Beogradu nedostaju ozbiljna istrazivanja u poslednjih vise od 10 godina, ve¢ negde od 2014. nemamo
ozbiljna istrazivanja", pojasnjava. Govoredi o takozvanom "malom metrou", Momcilovi¢ kaZze da taj
projekat zapravo nema veze sa metroom. Prema njegovom objasnjenju, rec je o tunelu koji bi povezao
Savsku i Dunavsku obalu i omogucio brze odvijanje tranzitnog saobracaja izmedu njih. Kao problem,
medutim, navodi to Sto nije poznato koliko bi gradana koristilo tu saobracajnu vezu.

U tom kontekstu pomenuo je i Savski most, za koji navodi da je trebalo da bude deo tog saobrac¢ajnog
poteza, kojim bi se deo saobracaja sa Novog Beograda i Zemuna usmeravao dalje ka Borci, odnosno
drugoj obali Dunava. Momcilovi¢ je ukazao i na dugo najavljivanu rekonstrukciju Pancevackog mosta,
koja se, kako kaze, iznova odlaze jer se uvek pojavi nesto sto je prece ili vaznije.

Kao dodatni problem naveo je i promenu planiranih trasa metroa i njihovo usmeravanje ka podrucjima u
kojima nema dovoljno stambenih zona, odnosno gde nema dovoljno potencijalnih korisnika.

Strategije mogu da se menjaju, ali uz ozbiljan pristup
MomC ilovi¢ se pozvao i na Strategiju razvoja javnog linijskog prevoza putnika, navodedi da su njome bila

predvidena odredena opredeljenja, izmedu ostalog uvodenje kapacitivnog sistema poput metroa i
poboljSanje drugih sistema javnog prevoza.

"Ne mozete raditi drugacije od strategije. Znaci ako je nesto strategija, to se mora ispostovati", rekao je.
Ukoliko se proceni da postojeci stratesSki dokument vise nije odgovarajuéi, prema njegovim rec¢ima,
potrebno je doneti novi, umesto menjati postojeci parcijalnim odlukama. On navodi da se strateski
dokumenti donose za period od deset ili 20 godina, ali da se okolnosti u meduvremenu mogu promeniti.
Kao primer je naveo pandemiju kovida 19, koja je, prema njegovim reCima, znacajno promenila nacin
funkcionisanja sistema javnog prevoza.

"Ne mozete dnevne stvari, odnosno dnevne odluke, da sprovodite bez toga da se one zasnivaju na
nekom strateSkom dokumentu. MoZe da se promeni politika, moze da se promeni vlast, ko god da dode.
Sada je jedna struja, jedna politicka partija, dode sledec¢a. Kod nas Cak dode i ista politicka partija i
kaze: 'Sve ovo Sto je bilo pre ne valja niSta, a sada ¢emo mi da krenemo nesto potpuno novo.' I svi
polaze od toga da rade nesto potpuno moderno. Nemojte da radimo moderne stvari. Ne kazem da nije
dobro raditi moderne stvari, ali ovo Sto mi moderno radimo danas, to je bilo moderno pre 25 godina",
kaze Momcilovic.

Nerealni rokovi Na pitanje da li vidi nesto pozitivno kada je re¢ o saobracajnoj infrastrukturi u Beogradu,
Momcilovi¢ je odgovorio da trenutno ne vidi takve primere.
"Pa ne vidim, moram da kaZzem, ne vidim nesto pozitivno trenutno", rekao je, a kao jedan od problema
izdvojio je rokove za realizaciju infrastrukturnih projekata.
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"Mi prvo nerealno procenjujemo rokove. Moram da kazem da politi¢ari vole te rokove koji su kraci od
Cetiri godine, zato Sto su oni jako zahvalni za ta otvaranja i tako dalje. To je nesto Sto se njima svida. I
bilo koji strateski projekat koji traje duze, on uvek biva nekako odgoden", kaze Momcilovic.

Dodaje i da je poseban problem planska i projektna dokumentacija.

"Ogroman problem kod nas, to moram da pomenem i to stalno pominjem, jeste to Sto nasa planska i
projektna dokumentacija nisu azurne. Vi danas ne znate, kada zakopate, Sta ste presekli. To je ono Sto
se nama deSava svakog dana. Neko dode da izvodi radove, ima planove i projekte prema kojima bi
odredene stvari trebalo da budu postavljene, a onda zakopa i vidi da to zapravo nije tako kako piSe u
dokumentaciji", navodi.

Govoreci o odgovornosti, Momdcilovi¢ je najpre rekao da ona postoji na strani izvodaca radova, ali je
istovremeno ukazao i na Siri problem. Prema njegovim reima, izvodac bi nakon zavrsenih radova trebalo
gradu da preda azurnu dokumentaciju. Medutim, veci problem je, kako navodi, to Sto grad prethodno
nije obezbedio dokumentaciju koja odgovara stvarnom stanju na terenu.

"Imamo problem sa projektovanjem, imamo problem sa losim radovima, imamo problem sa nadzorom.
Imamo problem sa dokumentacijom", rekao je.

MomC ilovi¢ smatra da se nakon zavrsSetka radova mora izraditi projekat izvedenog stanja, posebno kada
je reC o instalacijama. Kao primer naveo je Bulevar despota Stefana, gde se, prema njegovim recima,
tokom radova ispostavilo da instalacije nisu postavljene na mestima na kojima su bile prikazane u
dokumentaciji.

Zbog toga, istice, dokumentacija mora biti azurirana pre pocetka velikih infrastrukturnih radova, kako bi
se unapred znalo Sta se nalazi na terenu i Sta mozZe da se oCekuje tokom izvodenja radova. Kao posebno
vazan primer naveo je izgradnju metroa, ocenjujuci da pre poCetka radova mora biti poznato stanje
infrastrukture ispod povrsine.

Metro u Beogradu

Na pitanje da li ¢e Beograd dobiti metro, Momcilovi¢ kaze da se nada da hoce, isticuci da je takav sistem
javnog prevoza gradu potreban.

Govoredi o ogriivoj urbanoj mobilnosti, navodi da je njen cilj da se grad ne oslanja dominantno na
automobile. Cak i kada bi svi automobili bili elektri¢ni, smatra, problem saobracajnih guzvi ne bi bio
reSen.

"Beograd je usvojio taj plan odrzive urbane mobilnosti. To je nesto, ali on ostaje mrtvo slovo na papiru
ako ne pocne zaista da se sprovodi. Kada pogledate Sta je odrziva urbana mobilnost, to je sve sem
automobila. Svi svakog dana vidimo kako nas grad funkcionise pod uticajem ogromnog broja automobila.
I sada, Cak i da svi automobili budu elektri¢ni, guzve ¢e i dalje da se nastave. Mozemo da kazemo:
ekologija, zivotna sredina, sve je to divno, ali ¢ak i da svi automobili budu elektri¢ni, saobracajne guzve
nece nestati", naveo je on.

Objasnjava da, iako se govori o tunelskim masinama koje rade pod zemljom, stanice moraju da se grade
sa povrsine, Sto podrazumeva kopanje ulica i reSavanje druge infrastrukture. Zbog toga smatra da
radove treba medusobno uskladiti. Nedovoljna komunikacija sa gradanima

Momcilovi¢ smatra da je jedan od problema i komunikacija sa gradanima. Navodi da postoje sluzbe
zaduZene za organizaciju javnog prevoza, ali da gradani Cesto ne dobijaju dovoljno informacija o
izmenama i problemima u saobracaju na vreme.

"Ono Sto je nama problem jeste nedovoljno dobra komunikacija prema gradanima. Prvo, gradani ne
znaju koje su alternative i ne dobijaju informacije na vreme. Kada se uvode promene, morate dovoljno
ranije da obavestite sve gradane o tome Sta se menja i koje su njihove zaista alternative - Sta sada
moraju da prilagode, gde ¢e biti novo stajaliSte, da li uopste imaju stajaliste u blizini, da li se neka ulica
trajno zatvara i da li vise nece imati javni prevoz koji su do tada imali. Zaista ne smete da dovodite
gradane u neku vrstu neznanja", rekao je.

Na pitanje koliko se kontroliSe uticaj rekonstrukcija na funkcionisanje grada, Momcilovi¢ kaze da bi to
trebalo da bude deo planiranja. Prema njegovim recima, pre zatvaranja ulice trebalo bi primeniti
saobracajni model kako bi se videlo kako ¢e promena uticati na tokove saobracaja.

"Mi treba da uradimo, da primenimo neki model, taj neki ¢etvorostepeni model, da vidite kako ¢e se to
odraziti na tokove saobracaja", rekao je.

Objasnjava da zatvaranje jedne ulice moze da izazove guzve na drugim mestima, jer gradani unapred
traze alternativne pravce, dok na izbor trase uti¢u i navigacione aplikacije. Poseban problem vidi u
koordinaciji komunalnih sluzbi. Kako kaze, trebalo bi da se unapred zna koje ¢e ulice biti rekonstruisane,
a razlicite sluzbe trebalo bi da svoje radove obave dok je ulica ve¢ otvorena. Ukazuje i na trosak
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ponovnog raskopavanja ulice, navodedi da ne bi trebalo da se ulica asfaltira, a da se nekoliko meseci
kasnije ponovo otvara zbog radova druge sluzbe.
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