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Fokus na bezbednost dece; Statistika saobracajnih nesreca; Uloga roditelja i Skole

U poslednjih 5 godina u saobracajnim nesrecama u zonama Skola jedno dete je izgubilo Zivot, dok je cak
21 dete tesko povredeno. Zatoce saobracajna policija i ovog septembra pojacano kontrolisati saobracaj u
zonama svih osnovnih Skola Sirom Srbije, ali ako pitate struc¢njake, uglavnomce vam redi isto:
bezbednost dece u saobracaju je nekako zajednicka odgovornost. I bas zato danas postavljamo pitanje:
Sta svako od nas moze da ucini da put do Skole bude sigurniji? O tomeé¢emo danas sa mojim gostima.

Mirko Kokovi¢, pomocénik direktora Agencije za bezbednost saobracaja, je sa nama.

Dobar dan i dobro dosli. I Ivana Suboti¢, rukovodilac Odeljenja za bezbednost saobracaja javnog
preduzeca "Putevi Srbije", dobar dan i dobro dosli. Dobar dan.

I zaista, evo, dok sam najavljivala emisiju i dok ovih dana vozimo decu do Skole i dok ih pratimo u skolu,
nekako razmisljamo o tome. Opominju nas ovi podaci, Mirko, svake godine.

Situacija, ¢ini mi se, bolja iz godine u godinu, ali ne dovoljno dobra.

Dakle, sta svako od nas, evo vi, ne samo kao neko ko se nalazi na ¢elu Agencije za bezbednost
saobracaja, nego kao ucesnik u saobracaju, mozete da kazete: Sta svako od nas moze da uradi da put od
Skole do kuce za decu bude bezbedniji? Pre svega kao roditelj koji ima svest o tome, izrazenu svest o
tome, i jednostavno bavim se poslom kojim se bavim. Mi mozemo mnogo da uradimo zajedno da deca
bezbedno odu do Skole i da se bezbedno vrate do Skole. Deca su nesto najvrednije sto imamo.

Nazalost, statistika nam je mnogo gora od ovog Sto ste vi najavili: ¢ak 13 dece je stradalo u zonama
Skole, veliki broj dece bude povreden. Tako da, 1. septembar je, da kazemo, jedan radostan dan,
narocito za roditelje koji imaju daka prvaka, pa ¢ak i za nas koji imamo starije dake.

Medutim, to je zaista jedna velika odgovornost i jednostavno, ta edukacija mora da krene iz kuce, i to
mnogo pre Skole. Agencija za bezbednost saobracaja, sa svojim aktivnostima u predskolskom uzrastu,
kasnije u 1. i 2. razredu, aktivno radi.

Mnogo radimo sa decom, deca su nam prioritet, kako bismo podigli svest kod tih maliSana.

Naravno, uvek apelujemo na roditelje. Medutim, veoma ¢esto mozemo videti roditelje koji svoje dete
vode za ruku, prelaze ulicu van pesackog prelaza, zatim na crvenom kada je zabranjeno da predu, kada
prelaze na peSackom prelazu, zaboravljaju¢i da deca mnogo viSe ucCe od nas gledajuci nas, nego slusajudi
ono S$to im govorimo. Je I' vam se ¢ini u tim trenucima da sve ono Sto radite svih ovih meseci, svih ovih
godina, pada u vodu kada vidite takvo, da kaZzem, neodgovorno ponasanje roditelja?

Veoma cesto na terenu bas imam taj osecaj da se razocarate, jer jednostavno Agencija zaista mnogo
radi. Pre svega, da kazemo, u predskolskom uzrastu, predstava "PazZljivko", to je jedna predstava njima
prilagodena i njima jako zanimljiva predstava. Oni tu nauce ono Sto oCekujemo od njih u tom uzrastu, a
to je gde da predu ulicu, gde, kuda da se krecu. Zatim, kasnije, svaki dak prvak dobije knjigu
"Pazljivkova pravila u saobracaju", ¢ak na svim jezicima nacionalnih manjina u Republici Srbiji. Svaka od
161 lokalne samouprave dobije taéng odreden broj knjiga, koliko je potrebno svaki dak prvak. Kasnije
imamo jedno takmicenje na temu "Sta znas o saobracaju", "Pazljivkova smotra", gde ucestvuje cak
90.000 malisana koji su izuzetno zainteresovani za to.

I ono Sto je nama jako drago, da stvarno rezultati tih testova koje oni rade pokazuju da sve ono Sto mi
radimo pre tog takmicenja ima smisla, da podizemo svest kod tih maliSana, da jednostavno uce.

I jednostavno ocekujemo, u stvari, ve¢ sada, mi imamo, na godiSnjem nivou, nazalost, nam strada 12
maliSana. Medutim, veliki procenat njih strada u svojstvu vozaca, u svojstvu, nazalost, putnika. Ovde
smo pricali o zonama Skola. Ova statistika koju sam iznela se odnosi na zone Skola, ali svakako, deca kao
ucesnici u saobracaju, poseban oprez na sve koji su deo saobracaja. I kada pricamo o tome, ¢ini mi se da
¢im izademo iz ku¢e, mi nekako postajemo ravnopravni. Mi smo peSak. Da, mi smo pesak i mi smo
ravnopravni ucesnici u saobracaju. I u tom smislu, i vasa uloga je takode velika.

I koje su to deonice koje su negde trenutno najrizi¢nije, prema nekim podacima kojima vi raspolazete?

Da, apsolutno. Putevi Srbije imaju znacajnu ulogu u celokupnom sistemu bezbednosti saobracaja. Mi smo
po zakonu u obavezi da radimo odredene alate koji nam ukazuju koje su to deonice rizicne, koje su crne
tacke. Imali smo prilike da razgovaramo o tome. Bitna stvar je, Sto se tice rizi¢nih deonica i upravljaca
puta, jeste da su Putevi Srbije zaduzeni za deonice puteva van naselja, Sto ne obuhvata, ili ne obuhvata
bar vecinu zona Skola. Obi¢no su zone Skole u naselju. Imamo isturena odeljenja skola koja se nalaze
van naselja i za njih vaze specifi¢ni, odnosno posebni uslovi kretanja ucesnika u saobracaju.

Ne znam da li to nasi gledaoci znaju, ali ograni¢enje brzine u zoni Skola u naselju jeste 30 km/h, dok je
za skole koje su van naselja 50 km/h ograni¢enje. Mozda niste imali ¢esto prilike da vidite, ali ima i Skola
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van naselja. Sto se ti¢e rizi¢nih deonica, mi to utvrdujemo na godi$njem nivou i trudimo se da
prioritizujemo bas rad na deonicama tamo gde uoc¢imo da imamo najvedi broj saobracajnih nezgoda.

Tako da, prati se na, ajde da kazem, na godiSnjem nivou postoji ta analiza, prosleduju se podaci
stru¢nim sluzbama koje dalje uzimaju u obzir gde je prioritet i gde treba da se radi.

A apsolutno su nam zone Skola prioritet, to je mesto gde treba da sve bude kako treba, jer tu su nasi
najmladi i najranjiviji u€esnici u saobracaju. Tako da, svake godine, uoci pocCetka Skolske godine, nase
strucne sluzbe iz sektora za odrZzavanje puteva trude se da obnove sve pesacke prelaze, da se
signalizacija u zoni Skole dovede u besprekorno stanje. Tako da, eto, to je ono na ¢emu radimo svake
godine. Da, i ti rizici na putu do Skole su brojni.

Hajde da pomenemo bar neke od njih i da kazemo vozacima: evo, Culi smo koliko je zapravo ogranicenje
brzine, i svi ga znamo, svi vozaci, ¢ini mi se, i oni koji nisu vozaci, znali bi da znaju da bi pored Skole
trebalo da se uspori, da se vozi 30 km/h. Da li je tako? I Sta primecuje saobracajna policija ili policajac
koji dezura u blizini Skole? Kako se zapravo ponasamo kao vozaci?

Pa, posmatrajuci na terenu, ne bih bas se slozio sa tim da svi znamo, zato sto jednostavno svi smo
svesni da u zoni Skole uvek mozemo da ocekujemo dete. Ocekivano je da dete stupi na kolovoz i kada
jednostavno to ne sme. Da li prekoracuju brzinu? Da, to nam pokazuje istrazivanje koje kaze da svaki
drugi vozac prekoracuje brzinu u Republici Srbiji. Svaka Cetvrta saobracajna nezgoda je posledica
prekoracenja brzine, kada pricamo o stradalim licima. Tako da, jednostavno, Sta je najvedi rizik? Rizik je
gde god dete, u svojstvu pesaka, ima kontakt sa vozilom.

To je pesacki prelaz, to su nepropisno parkirana vozila na putu do skole i u zoni skole.

Rizik je ako prevozimo dete do skole, a ne koristimo bezbednosno sediste koje ima izuzetno veliku ulogu
u spasavanju ljudskih Zivota i u smanjenju posledica saobracajnih nezgoda.

Ivana, hteli ste nesto da dodate? Da, htela sam da dodam, zapravo, ovako iz ugla vozaca.

I svakodnevno se krecemo u saobracaju, vozimo automobil, i kada nailazimo na tu zonu 30, negde svi
pomislimo: "Jao, 30, sad usporavam, a zurim na posao" i slicCno. Zapravo, vozaci ni ne razmisljaju o
tome Sta je dete u saobracaju. Znaci, dete je prvo nize od nas, jel? BocCni vid deteta nije isti kao kod
odraslog Coveka. Njemu treba viSe vremena da uoci vozilo koje se krece ka njemu.

Druga stvar, Mirko je lepo napomenuo, parkiranje u zoni Skole, odnosno na pesackim prelazima.

Vi znate da je po zakonu zabranjeno da se 5 metara pre i posle pesSackog prelaza vozila parkiraju.

Znadi, to ostavlja neki prostor da i mi uocimo vozilo koje nadolazi i vozilo da uoci nas, odnosno decu koja
prelaze taj pesacki prelaz, i to je od izuzetne vaznosti. Tako da, svi oni koji se kre¢u u saobracaju, koji su
vozaci, to. Druga stvar, sto sam jos htela da dodam: 30 nije slucajno izabrana brzina. 30 km/h je
bezbedna brzina pri kojoj su rizici najmanji za stradanje ukoliko do nesre¢nog slucaja dode, jel? Vozac
moze da reaguje pri toj brzini.

Tako je, moze da reaguje. Posledice po ucesnika, po ranjive ucesnike su manje, jer sa svakim veéim
kilometrom na sat vi imate vece posledice, mogu da budu. I znaci, za brzinu izmedu 30 i 40 km/h su
najbezbednije te, ajde da kazem, posledice saobracajne nezgode koja moze da se dogodi.

Tako da je za onoga ko vozi izuzetno vazno da zna da i 35 preko, odnosno 5 km brze nego Sto treba da
se krece u zoni Skole, na sat moze da napravi razliku izmedu toga da lice neko imati neke vece posledice,
da lice, ne daj Boze, neko dete da premine. I to je izuzetno vazno da imamo u glavi kada vozimo i kada
vidimo to ogranicenje od 30 km/h. Ono nije slu¢ajno izabrano, nije izabrano da bi nerviralo vozace, ve¢
da bi svi ucesnici u saobracaju bili bezbedni, a deca, deca kao ranjiva kategorija pre svega.

Lepo ste pomenuli, kazite. Ako mogu samo za brzinu, posSto nam je stvarno brzina ubica broj 1 na
srpskim putevima. Smrtnost pri obaranju peSaka, odraslog pesaka na ulici, pri brzini od 60 km/h je 80%.
Za smanjenje, samo za 10 km/h, znadci pri brzini od 50 km/h, ako vozilo obori pesaka, smrtnost je duplo
manja, odnosno 40%. Pri brzini od 30 km/h, u zoni 30, kada vozilo obori pesaka, verovatnoca dace da
prezivi je 90%. Smrtnost je 10%.

E sad, to je za odrasle. Medutim, kada pricamo o deci, deca su, kako oni, oni su jednostavno, fizicka
grada im je mnogo manja od nas, tesko su uocljivi u saobracaju i oni su najranjivija kategorija ucesnika
u saobracaju. Poredenja radi, ako pravimo neku analogiju izmedu odraslog peSaka i deteta, to je kao da
vas udari vozilo koje je 3 puta, 3 i po puta ¢ak vece od vozila koja imamo na ulici.

Lepo ste pomenuli nepropisno parkiranje. Vi kada prodete, kada je rano jutro, pored bilo koje Skole i
kada vidite ta nepropisno parkirana vozila i tu decu koja se nekako provlace izmedu vozila, to je negde
najveca opasnost, jer vozaci ne mogu ni da primete dete koje se nekako provlaci izmedu dva vozila, pa
pretréava ulicu i tako dalje. Da li je to, nazalost, postala nasa svakodnevica i zasto? Komplikovano
pitanje, zato Sto deficit parking...
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Tezak odgovor, da. Ne, nego jednostavno, samo nije odgovor jednostavan.

Deficit parking mesta postoji svuda u svetu. S druge strane, zakon nas je definisao, propisao da pesak
ne sme naglo da stupi na kolovoz, narocito ako je pesacki prelaz semaforizovan.

Tako da, jednostavno, nije tu, ne mozemo, nije uvek vozac kriv. Poenta je to.

Da, da. Pa i te situacije koje smo takode svi imali, upravo ovo Sto govorite, naglo istrCavanje na pesacki
prelaz, kada mozda ni pesaci nisu dovoljno informisani u periodu kada su oni isli u skolu. O tome se nije
mnogo pricalo, a sada ne vode racuna, ne razmisljaju o tome kako se prelazi ulica. I svake godine
nekako pricamo o tome, mislimo da je suvisno, a nije, jel tako? Hocete da nam kazete tu banalnu stvar,
a koja je vrlo vazna?

Pa znate sSta, koliko su pesaci ranjivi, koliko je to kompleksan problem, govori nam statistika veé
godinama da nam 26% stradalih ucesnika u saobracaju Cine pesSaci. Da, potpuno neverovatni podaci.

Ali ja mislim da bismo iz ugla kada ste vozac i kada ste peSak, prosto znate kako da se ponasate i kao
pesak i kao vozac. Shvatite, u stvari, aha, kao pesak mozda ne bih trebao da radim to.

A sa tim iskustvom koje imamo kao odrasle osobe, treba da iskoristimo to i da nasu decu na pravi nacin
edukujemo kako treba da se ponasaju u saobracaju. Jer ja mislim da deca u tom najranijem uzrastu,
najvaznije je ono sto vi radite, oni vas kopiraju u svemu.

Kada stanete na ulicu, jednom predete na zeleno svetlo, aha, ja imam obic¢aj sa svojom decom da
stanem pa da pevamo neku pesmu. Agencija za bezbednost ima sjajne kampanje, imaju te pesme koje
deca jako zapamte, koje su im zabavne, i deca najbolje uce kroz igru, zapravo. Vi stanete, otpevate neku
pesmicu, crveno je, idemo kada je zeleno. Ali s druge strane, moramo biti odgovorni i ako nismo sa
nasom decom.

Ako stanete na ulicu i vi pretréavate na crveno, a mozda pored vas stoji neka majka sa detetom, gde
dete vidi da vi pretrcavate ulicu, Sto nije dobar primer. Tako da moramo svi da podemo, pre svega od
sebe i od svoje porodice, da se trudimo da prenesemo te prave vrednosti.

I Sto je najvaznije, to je za bezbednost i za zdravlje i za Zivot, da prosto budemo svi ravnopravni i
odgovorni uc€esnici u saobracaju. Da, to je negde zadatak svih nas i to je bila zapravo ideja ove emisije.

I na tom putu smo nekako svi odgovorni, i Skola i roditelji i vi kao institucija koja radite na tome.

A sta ucitelji rade sa decom i kako ih pripremaju da bezbedno stignu do Skole?

Toce nam redi Aleksandra Radosavljevi¢, ona je uciteljica Osnovne Skole Filip Kljaji¢ Fica, ja se nadam da
vidimo je. Aleksandra, kazite nam, kada dete dode u prvi razred, da li je ono pripremljeno uopste? Sta
zna o saobracaju dete koje prvi put kroci u Skolu i Sta je naucilo u vrti¢u? Da li je iSta naucilo, koliko je
svesno opasnostima koje vrebaju kada izade na ulicu? Dobar dan. Pa, ucenici prvog razreda dolaze sa
nekim osnovnim znanjima o saobracaju, Sta je peSacki prelaz, sta je semafor, ali svest o bezbednosti u
saobracaju zapravo stiCu postepeno, zato Sto tek kasnije postaju samostalni u tom odlasku do Skole,
povratku kuci. Tako da tek otprilike krajem drugog razreda ili pocetkom treceg, kada zapravo postanu
samostalni ucesnici saobracaja, stiCu svest o tome da je saobracaj, moraju biti bezbedni u saobracaju. I
to se ne radi, naravno, odjednom, vec¢ kada stignu u trec¢i razred, nego se to postepeno, naravno, gradi.
Tu je velika pomo¢ porodice. Pre toga su dosta toga naucili, saznali i u vrti¢u i u predskolskom, tako da
se to nadograduje postepeno i polako se osposobljavaju za taj samostalni, samostalni i bezbedni, da
budu bezbedni ¢lanovi saobrac¢aja. Da li sa decom veZzbate neke konkretne situacije? Postoji dnevni
boravak, prvi i drugi razred, u nekim Skolama i treci i Cetvrti, ali uglavnom deca u dnevni boravak odlaze
kada su u prvom i u drugom razredu i tada roditelji dolaze po njih i to je taj period, pretpostavljam, kada
ucCe. Dakle, da li u€e iz nekih konkretnih primera? Naravno, to je i u nastavi, ne samo u produzenom
boravku.

Cesto organizujemo igre uloga gde odredena grupa ucenika ima zadatak da bude neki ¢lan saobracaja,
pa se kroz neku konkretnu situaciju razgovara i oni se, kako da kazem, organizuju tako da vidimo
konkretne situacije, ali u ucionici. To se kasnije prenosi i na ulicu. Zatim, radionice, Cesti razgovori, Ceste
te neke problemske situacije gde ucenici moraju da razmisljaju kako bi resili neku tu situaciju, kako da
neko bude bezbedan u saobracdaju. I svakako, svakako da su ti razgovori uz konkretne neke primere koje
su oni videli, a kasnije, Sto su stariji, i sami bili deo toga, da to bude onako jedan, kako da kazem,
komplet, da ipak i ono o ¢emu razgovaramo i Sto imamo, na primer, u ucionici, da se to vidi i konkretno
na ulici. Saradujete i sa Agencijom za bezbednost u saobracaju, jel tako?

Tako je. Aha, da. Tu su pazljivo pravila, mislim, da sva deca. Kazite. Svake godine daci prvaci dobijaju
knjigu "Pazljivko u saobracaju" i ona se moze zaista odli¢no koristiti i tokom nastave, na primer, na
Casovima "Sveta oko nas", gde mozemo, ovo Sto sam upravo rekla, kroz igre uloga, kroz razlicite
radionice, da, joS uz knjigu "Pazljivko u saobracaju", da zaista ucenike dobro pripremimo za taj
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samostalni i bezbedni boravak u saobracaju, da tako kazem. I, Aleksandra, za kraj, da li deca viSe uce iz
svega toga Sto im vi govorite, iz svih tih predavanja, vasih teznji, Zelje i volje da ih naucite Sto vise, ili iz
nekog licnog iskustva? Kad kazem li¢no iskustvo, mislim pre svega na njihove roditelje koji su im uzori.
Pa, licno iskustvo uz razgovore definitivno je jedan komplet koji je deci najpriblizniji, kako da kazem. I
definitivno, Sto su stariji, viSe primecuju i kada neko gresi, kada neko se ne ponasa onako kako mi
razgovaramo u Skoli. Cesto dolaze na nastavu onako i uzrujani Sta se dogodilo i da je bila neka situacija
u saobracaju gde neko nije odreagovao kako treba, ili da su oni bili u¢esnici ili njihovi roditelji. Tako da,
svakako, razgovor uz taj licni primer je definitivno nesto Sto pomaze da deca budu Sto svesnija te
bezbednosti u saobracaju.

Hvala vam mnogo na uklju¢enju, hvala na izdvojenom vremenu i Sto ste govorili za emisiju "Trazim rec".

Hvala puno, prijatno. Da li postoje, Mirko, neke lokacije, evo, Culi smo Sta zapravo Skola radi, opet smo
pomenuli "Pazljivka" i "Pazljivkova pravila", ali da li postoje Skole na koje posebno obracate paznju, koje
su posebno rizicne, i ne samo u trenucima kada se dogodi ta neka nesreca ili, nazalost, nezgoda u
Skolama, ili da li su one pod nekako vasim budnim okom?

Pa, mi se trudimo da obidemo sve Skole, da nijedno dete u Srbiji ne, kao Sto sam rekao, ne dobije, svako
dete dobije tu knjigu i jednostavno i ta predstava je jako interesantna. Tako da, recimo, godiSnje
obidemo oko 60-70 lokalnih samouprava, pritom u dogovoru sa lokalnim samoupravama to radimo.

Trudimo se da sve skole dodu na jedno mesto, da li to bude neka bioskopska sala ili sportska sala.
Uglavnom, trudimo se da stvarno svaki dak, prvak, ¢uje nesto o saobracaju. Jednostavno, da li postoje...
Jesu li rizi¢nije, to hocu da vas pitam, one Skole koje su u selu ili one Skole koje su u gradu?

Rekli bismo gradske skole, s obzirom na ogromnu frekvenciju vozila i tako dalje, ali te seoske Skole se
nalaze na tim putevima koji su ¢esto nekako naviknuti su vozadi da brzo voze tim delom puta.

Jeste, velika je razlika da li se Skola nalazi u nekom bloku na Novom Beogradu, pa nije, da kazemo,
omedena nekim, da kazemo, prometnim ulicama, ili se nalazi na nekom drzavnom putu. Na tom
drzavnom putu vozac ima ogranic¢enje, odnosno ima znak "zona Skole", da li zna da on vazi od 7 ujutru
do 21, ili ne zna, ili uopste ne zna znacenje tog znaka ili ne postuje. Tako da, to je zaista jedan problem.

Kontrolu saobracajnih propisa inace vrsi Uprava saobracajne policije. Oni izuzetno obrac¢aju paznju na to i
veoma cesto tu, da kazemo, sankcioniSu vozace koji prekoracuju, odnosno brzinu ne prilagodavaju
saobracajnom znaku. Da. Koliko su Cesto te zone Skola upravo crne tacke? Pa, retko su zone Skola crne
tacke i ako se desi da jesu, to je nama znak za hitnuurgenciju, prakticno da se na tom delu Sto pre
sprovede u nekoj meri.

Ali ja moram da... Mere, koje mere? Pa, znate kako, svaka zona skole je obelezena odredenom
saobracajnom signalizacijom. Pravilnik propisuje koji su to znakovi, pocetak zone Skole, pre toga moze
biti neka najava za pojave dece na kolovozu, imate neko dodatno ograni¢enje ukoliko je potrebno,
postavljaju se usporivaci saobracaja u smislu lezeéih policajaca ili platformi. Pre toga moze biti neka
vibro traka da vozacu najavi da obrati paznju.

To se, pre svega, kada pricamo o skolama van naselja, vazno je to napomenuti, jer, bas kao Sto ste
rekli, vozaci se kre¢u brzinom od 80 km/h, moZda ne ocCekuju da je tu Skola, jer nema onog znaka
naselja, klasi¢nog, klasi¢ne saobracajne situacije. I mozda u tim delovima nema dovoljno dobre
izgradene infrastrukture u smislu trotoara, jer mi moramo imati i put kojim se deca krecu do skole, ne
samo neki pesSacki prelaz ispred skole. Prakti¢no, ta infrastruktura mora biti zaokruzena da bi se deca
bezbedno kretala od kuce do Skole. Pa, u tom kontekstu, vazno je rec¢i da je, znaci, vazno je na
celokupan sistem obratiti paznju, a ne samo na tamo ispred sSkole kad dodete, da postoji jedan znak.
Tako da, kada se rade projekti u zonama Skole, ja moram da pohvalim zaista lokalne samouprave u
poslednjih godina. Mislim, sad, finansijska sredstva su, naravno, ograni¢ena za razli¢ite uprave, imaju
razliito sredstava kojima raspolazu, ali mislim da im je nekako na prvom mestu uvek, posto je obaveza
lokalne samouprave da uradi projektnu dokumentaciju i da izvede saobracajnu signalizaciju za zone
Skola u naseljima. Mislim da im je to prioritet, bar iz mog iskustva. Imamo jako dobru saradnju sa svim
lokalnim samoupravama u Srbiji i negde nas kontakt sa njima jeste da oni nas obavestavaju da zele da
urade projekat zone skola.

Mi im dostavljamo odredene tehnicke uslove ili pomoc¢ pri pisanju projektnih zadataka ili slicno, da taj
projekat bude kvalitetnouraden. Kada se projekat uradi, mi jos jednom gledamo projekat, da li je sve
kako treba. Trudimo se da te zone Skola budu na neki nacin uniformne i da budu prepoznatljive vozacima
na putu kada nailaze, da znaju, aha, taj set signalizacije znaci dace, na primer, biti zona Skole. Tako da,
u tom nekom smislu, jako dobro saradujemo i, evo, mogu da pohvalim, pre dve, Cini mi se, ili tri godine,
Autonomna pokrajina Vojvodina je imala neki veliki projekat "zona skola" i mislim da su uradili preko 200
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projekata zona skola.

Sada se to sukcesivno ide, izvodenje tih projekata. To nije kratak, kako da kazem, nije kratak proces. Vi
mislite, aha, sutra to postavite. Tako je.

Odmah se pitamo kakve rezultate sve to daje, a pretpostavljam da vi te rezultate posmatrate dugorocno.

Jeste, dugoroC¢no mora da se isprati. Sama ta izrada projektne dokumentacije trazi neko vreme, dok
obezbedite sredstva prvo, pa izradite projekat, pa dok se signalizacija postavi, pa dok u odredenim
godinama pratite evaluaciju Sta ste uradili na tom putu, onda tek mozZzemo pri¢ati o nekim rezultatima,
Sta smo postigli i da |li se bezbednost saobracaja na tom mestu poboljsala ili nije. Da.

I tebi i tvom sagovorniku, evo, nekako Sta mi je najviSe zaparalo usi, to mi sa decom nemamo nikakvih
problema, najveci problem su nam vozadi. I sad, kada pricamo o vozacima, nikako ne bi trebalo da
zaboravimo i ¢injenicu, a to je voznja pod dejstvom alkohola.

I sad, ja imam jedan podatak koji sam nasla: u Somboru je za 7 dana evidentirano 14 saobracajnih
nezgoda, policija je zadrzala ¢ak 15 vozaca. Ovo se dogodilo tokom letnjeg perioda i proc¢itamo to, to
nam nekako promakne u medijima, ili pro¢itamo ili ne procitamo, ili se zacudimo ili ne, ali zaista potpuno
neverovatni podaci. Za 7 dana 14 saobracajnih nezgoda u jednom takvom, da kazem, malom gradu kao
Sto je Sombor, 15 vozaca je zadrzano zbog voznje pod dejstvom alkohola.

I sada, ponovo vas pitam, Sta nam se desava i zasto? Pa, to, alkohol je jedan od cCetiri najveca problema
zbog kojeg na danasnji dan imamo 298 smrtno stradalih lica na nasim putevima, za 18 lica manje nego
prosle godine. Imali smo pre 4-5 dana mnogo vecu razliku, medutim, eto, za nekoliko dana imali smo
neke saobrac¢ajne nezgode sa veéim brojem stradalih. Koliko je alkohol problem, to nam pokazuje Uprava
saobracajne policije, na godiSnjem nivou sankcionise negde oko 50.000 vozaca, pri ¢emu 10.000 njih
zadrzi. Sta znaci to na treznjenju? Sta to znadci?

Da su imali preko 1,2 promila alkohola u krvi. Za sada, trenutno, u toku je izrada novog zakona o
bezbednosti saobracaja, potpuno novog, tako da ocekujemo dace biti nulta tolerancija. I to je jedino
nesto Sto, da kazemo, verujemo dace dati, dace uroditi plodom, dace alkohol biti manje. Inace, sada,
kada, kad kazem da, recimo, u Republici Srbiji svaka deveta saobracajna nezgoda se dogodi, sa
stradalim licem se dogodi zbog prisustva alkohola, u Republici Srbiji 0,05% vozaca vozi pod dejstvom
alkohola. Sta to znaci?

Ne znaci nam nista taj procenat, ali to znaci da svaki 192. otprilike, 200.
vozac je pod dejstvom alkohola. Sta to znaci? Opet, da pojasnimo.

Kroz primere, tako je. Tako je. To je kao da preko mosta Gazele prede svaki dan 800 vozaca koji su pod
dejstvom alkohola, ako uzmemo u obzir broj vozila koji predu tim mostom.

Da. Kada pricamo o uzrocima saobracajnih nezgoda i nesreca, tu su, dakle, i umor i koris¢enje mobilnih
telefona, o tomecemo pricati, ali Sta vasi podaci pokazuju kada je re¢ o drzavnim putevima? Sta su
najcesci uzroci? Pretpostavljam, opet, neprilagodena brzina, stanje na putevima? Jeste. Tako je.

Put je takode uzrocnik odredenog broja saobracajnih nezgoda. Postoji alat koji je propisan zakonom o
putevima, koji se zove Nezavisna ocena uticaja puta na nastanak saobracajne nezgode, gde je upravljac
puta u obavezi i drzavnih puteva i lokalnih puteva, u obavezi je da uradi analizu saobra¢ajne nezgode
gde imamo najmanje jedno poginulo lice i tu utvrdujemo da li je faktor puta uticao na nastanak ili na
posledicu saobrac¢ajne nezgode. Kada se utvrdi da postoji doprinos puta, upravljac je u obavezi da
postupi hitno u skladu sa merama koje su u izvesStaju predloZene i da izvede na terenu.

Nekadce to biti neka mera koja je kratkorocna i koja se lako moze sprovesti u smislu nekog redovnog
odrzavanja, da li je bila nepregledna neka raskrsnica pa da se neko rastinje ukloni ili je nedostajao neki
saobracajni znak. Dok u vecini slucajeva imamo situaciju da je potrebno uraditi neki novi projekat, da li
samo saobracajne signalizacije ili neku rekonstrukciju neke rizi¢ne lokacije, raskrsnice ili slicno. To
zahteva odredeno vreme, ali na svim tim prakti¢no lokacijama se radi. Da ne bude da samo postoji ideja
da se uradi projekat, mi podatke o crnim tackama delimo sa Upravom saobracajne policije i oni su nas
dugogodisnji partner, prakti¢no, u tom poslu.

I sad, trenutno se u policiji realizuje projekat gde se postavljaju radari, pretpostavljam da ste ispratili, u
medijima Super radari ih zovu, gde se te lokacije za radare su izabrane na osnovu podataka nasih, gde
su identifikovane crne tacke i opasne deonice i gde postoji potreba za dodatnom, da se ucesnici u
saobracaju obrate dodatnu paznju na voznju na tim lokacijama. Je |I' neprilagodena brzina i na putevima
kojima vi upravljate, da, na prvom mestu? I tu su one nase, pa mogu reci, kao vozac, dobre ili loSe
navike vozaca, da blendujemo jedni drugima. To je negde prosto postalo pravilo kada ne prilagodimo
brzinu, a negde se u blizini nalazi policija. Je |I' ¢inimo jedni drugima tako medvedu uslugu? Evo da vas
pitam oboje. Pa, ja licno mislim da ¢inimo, ali sa druge strane, samim tim Sto smo upozorili vozaca koji
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nam ide u susret, once oboriti brzinu.

I to je u neku ruku pozitivna stvar. Da li privremeno ili... Pa, ja mislim samo privremeno.
Ako se krece tom brzinom, onda je navikao da prakti¢no vozi u skladu sa svojim...
Svojim navikama, da kazemo. Da. Bas tako.

Da. Sta vi kaZete? Pa, s obzirom na pola miliona prekriaja koji se odnose na prekoracivanje brzine od
strane saobracajne policije, mislim da to ne pomaze toliko. Druga stvar, imamo stvarno, sto kaze Ivana,
jednostavno, da li pomaze.

Nekad mi se desi da mi neko ablonduje, recimo, 5-10 km pre radara, tako da jednostavno mozda, da
kazem, donekle pomaze, ali jednostavno, ono Sto je najbitnije jeste da stalno apelujemo, Cak i ova
emisija je sjajna, da apelujemo da jednostavno brzina je neSto Sto moZe da promeni Zivot i nama u
svojstvu vozaca koji vozi po ograni¢enju, u svojstvu vozaca koji prekoracuje brzinu i tako dalje.

Saobracajne nezgode su strasni dogadaji koji menjaju iz korena Zivote ljudi koji i ¢ak koji izazovu
saobracajnu nezgodu, ljudi koji izgube nekog bliskog, tako da jednostavno, to su strasni dogadaji.

Da licemo voziti brze 10, 20 ili 30 km/h, sigurno ne¢emo stiéi, ne¢emo ustedeti neko bitno vreme, a sa
druge strane rizikujemo mnogo da, kao Sto sam rekao, ugrozimo i svoj zivot i tudi.

Lepo ste rekli da stalno nekako svi zajedno pokusavamo da apelujemo na svest gradana da je
bezbednost svih uCesnika u saobracaju najvaznija, ali kada se dogodi ona situacija kao u Kraljevu, kada
je devojcica koja ima samo 5 godina, nazalost, stradala i samo 5 godina, opet¢u ponoviti, i to u trenutku
kada se nalazila na trotoaru. Dakle, to su zaista situacije kada se, evo, svi mi zajedno pitamo da li je sve
ovo Sto radimo uzaludno. Nije uzaludno, ali koliko god puta pominjali takve dogadaje, jednostavno, to su
zaista strasni dogadaji i, kao Sto sam rekao, porodica tog deteta koje je stradalo, ne mozemo ni da
zamislimo njihov zZivot. Opetcu ponoviti da je sada u izradi nacrt novog zakona o bezbednosti saobracéaja
i jednostavno, i ovakvi dogadaji, ovakve saobracajne nezgode treba da nam daju neke smernice, da se
zapitamo koliko, da li su te nase kazne simboli¢ne, da li su simboli¢ne ili bi trebalo da budu, kao ja uvek
ponavljam se i pricam, navodim tu Grc¢ku kao neku zemlju kako se mi ponasamo. Grcka je destinacija
koju u letnjem periodu, to podaci pokazuju, poseti milion Srba, od nas 6 miliona. Kako se mi ponasamo
kada predemo granicu, kada udemo u Grc¢ku i jednostavno samo vidim znak da se na tom potezu snima
saobracaj. Ja ne znam dokle, gde je kraj.

I znam, kako znam, da uvek vozim na uklju¢en tempomat, postujem brzinu, naravno, to radim uvek,
trudim se da radim uvek, da su deca uvek vezana, tako da jednostavno treba da napravimo ambijent i
da sam zakon koji¢e biti izmenjen iz korena i verujem da bude takav da kazne pre svega budu
neprihvatljive, odnosno da nasa saobracajna kultura bude u nasoj zemlji kao Sto je kada, recimo,
predemo u Grcéku, zato Sto znamo da su tamo kazne izuzetno rigorozne. Da, da se ponasamo isto i u
Grckoj kada smo na putevima i u Srbiji, ali ¢ini mi se da to nije tako. Koliko je vama vazna saradnja sa
gradanima u smislu da li gradani koji se voze vasim deonicama, deonicama puta kojima vi upravljate,
mogu da prijave signalizaciju koja je neispravna, rupe na putu koje vrlo ¢esto mogu da budu problem i
uzrok saobracajnih nezgoda.

Dakle, na koji nacin to moze da se uradi i Sta onda vi radite u tim situacijama?

Pa, iskreno, izuzetno nam je vazna pomoc¢ gradana. Putevi Srbije upravljaju mrezom od 17.000 km, Sto
je prilicno velika putna mreza. Mi imamo nadzorne organe na svakoj od tih teritorija, ali prosto ne
mozete u svakom trenutku biti na svakom mestu i od izuzetnog je znacaja da ljudi prijave kada god
naidu na neku opasnu situaciju. Putevi Srbije imaju informativni centar, postoji email adresa i postoji
broj telefona 0800 100 104, ako se ne varam, da je to broj telefona. Postoji i info centar vezan za
naplatu putarine, postoje sluzbe koje se tim poslom bave 24 sata dnevno i prakti¢no kolege koje rade u
info centru prosleduju sve upite koje dobiju ili prituzbe ili kako god, kakvu god vrstu komunikacije
prosleduju od strane gradana ka stru¢nim sluzbama i svako od nas u najbrzem mogucem roku se trudi
da odgovori na te upite.

Tako da to postoji i zaista je od izuzetnog znacaja da gradani kada god primete kada se krec¢u putem i
primete neku opasnu situaciju da je prijave. I ti vasi apeli su uglavhom i u tom letnjem periodu
"odmarajte".

Na koliko? Sad me podsetite, na 2 sata, je I' tako?

Pa, info agencije "Vozi odmoran" je ve¢ deseta godina za redom i verujemo da ima, da kazemo, tonas.
Sta nam radi taj umor kada smo za volanom? Smanjuje koncentraciju, izaziva pospanost, zatim vrlo
Cesto donosimo pogresne odluke i mnogo, mnogo toga, tako da neko Cak poistovecuje umor sa
odredenom koli¢inom alkohola. Ne bih se u potpunosti sloZio sa tim, ali svakako umor je izuzetno
opasan, veoma potcenjen i uticajni faktor od 85 ukupno prepoznatih uticajnih faktora, nalazi se ¢ak na
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11.

mestu. Agencija iz tog razloga desetu godinu za redom sprovodi kampanju "Vozi odmoran". Pored, da
kazem, nekoliko desetak jako dobrih saveta, posebno isticemo da pravimo pauzu u trajanju od 15 minuta
na svaka 2 sata voznje, ono sto je jako interesantno, zanimljivo i zbog ¢ega Srbija kao tranzitna zemlja
jednostavno ima veliki broj tranzitnih putnika, zbog ¢ega oni postuju to, zato sto im dajemo flajer na
njihovom jeziku. Zamislite vi kao srpski drzavljanin da odete u, ne znam, u Francusku i dobijete flajer
gde imate 7 preporuka na srpskom jeziku.

Prvo Sto bi vam bilo izuzetno drago, Sto vas je neko uvazio, da to mozete da procitate ako ne znate
francuski.

Tako da verujemo da svi oni to procitaju, da se u Republici Srbiji meri srednja brzina, da savet je da se
pravi pauza koju sam napomenuo, da se sto viSe hidriramo i tako dalje. Da, narocito u letnjem periodu.

I upozoravate vi i na umor, ali i na kiSu, maglu, sneg, poledicu. Zima je, naravno, pred nama i ¢esto je
to uzrok saobracajnih nezgoda i nesreca. I koliko vremenski uslovi zapravo zahtevaju od nas da
prilagodimo voznju stanju na putevima? Jasno.

Pa, leto je specifi¢no zbog tog velikog obima saobracaja i zbog cescih kretanja.

Kazem, zima nosi svoje specificnosti, kiSa, sneg, poledica, smanjena vidljivost na kolovozu i zbog svega
toga apelujemo bukvalno svakodnevno. Svakodnevno, tako je. Da, apel iz Puteva Srbije da vozaci
prilagode voznju uslovima puta. Ako vidite znak za ograni¢enje 80, ne znaci da u uslovima snega i kise
mozete da se krecete 80 na sat. Jako je vazno da vozaci imaju to u vidu i da se pridrZzavaju prakti¢no tih
nasih apela. Jer postoje neke teritorije gde je pojacana magla, tu¢ete imati na autoputu one tacke koje
oznacavaju kada vidite koliko mozete da se krecete brzo.

Ako vidite 3, ako vidite 2, ako vidite 1, vazno je da ucesnici u saobracaju zaista postuju tu saobracajnu
signalizaciju koja postoji. Da.

I ¢esto mi se Cini da nekako uc¢imo iz svog loSeg primera ili loSeg primera nasih bliznjih, pa kada
pominjemo tu kiSu, ona je uglavnom karakteristi¢na za, ili sneg, maglu, sumaglicu za zimski period, ali ta
prva kisa, letnja kisa, takode moze biti veliki problem kada smo ucesnici u saobracaju.

Pretpostavljam da i o tome razgovarate i evo da napomenemo i to. Je |I' opasnost ta prva kisa kada je
napolju vrucina, kada je taj asfalt vru¢, a onda padne kiSa? Kazu da je kao na ledu, da smo kao na ledu.
Bukvalno isto tako. Zbog Cega?

Zato Sto na putu imamo prasinu i sve dok kiSa ne odnese tu prasinu, ne odisti put, te mikrocestice su kao
kuglice, da kazemo, koje uti¢u na stabilnost i pravac vozila. Tako da je to izuzetno, izuzetno opasno.
Izmedu ostalog, zakon je definisao da brzinu moramo da prilagodimo uslovima saobracéaja i stanju puta,
Sto podrazumeva sve ovo Sto je koleginica Ivana rekla.

Blato na putu takode jo$ jedan veliki problem, je I' tako? Blato na putu, to je jednostavno, postoji
obaveza da traktori pre izlaska, odnosno pre stupanja na kolovoz, moraju da imaju otresista, odnosno ne
bi smeli da ostavljaju blato, svakako moze da utiCe na upravljivost.

Postoji, ali se retko, ¢ini mi se, primenjuje. Ako krenete da se vozite Srbijom i na, pa ¢ak nekad i na
drzavnim putevima, a narocito na putevima lokalnim, zaista na svasta mozemo da naidemo. Mozemo.
Definitivno, saobracajna kultura nam nije na zadovoljavaju¢em nivou, moramo mnogo da se trudimo.
Ono Sto je jako bitno da institucije koje imaju veliku ulogu na povecéanje bezbednosti saobracaja
saraduju, to su Agencija za bezbednost saobracaja i putevi Srbije, Ministarstvo unutrasnjih poslova,
Uprava saobracajne policije, koridori i tako dalje. Imamo sjajnu saradnju, vrlo ¢esto saradujemo zajedno
na mnogim kampanjama, ali jednostavno, ono Sto je jedan veliki problem, kao u sportu, tako i u fudbalu,
tako i u saobracaju, svi smo najbolji vozaci, svi se razumemo, jednostavno ne prihvatamo neke savete
jer to dozivljavamo kao neku uvredu. NaZalost, statistika koju sam pomenuo nas jednostavno pokazuje
nam da nije tako. Moramo menjati saobracajnu kulturu. Kako je menjamo?

Prevencijom i represijom, zajednickim delovanjem. Jedino tako nece ni prevencija promeniti saobracajnu
kulturu, ni sama represija, ve¢, da kazemo, udruzeno.

Tako da jednostavno moramo, pred nama je, sve dok imamo jedno smrtno stradalo lice na nasim
putevima, smatracemo da imamo mnogo posla i da smo daleko od jedinog prihvatljivog. To je nula
stradalih na putevima.

Da li je to sada realno? Na koga da se ugledamo kada posmatrate drzave u okruzenju?

Pa, sve je vise gradova koji nam pokazuju da je to realno, da je to dostizno.

Recimo, prosle godine Helsinki nije 365 dana bez jednog smrtno stradalog lica.

U Mariboru slavljen je bio bez... Maribor, Oslo, 2019. godine, eto, ostalo mi je to u secanju. Jedno
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smrtno stradalo lice u gradu, veli¢ine Novog Sada, pola miliona stanovnika. Tako da jednostavno, prosto,
nam deluje neverovatno, ali jednostavno, kada odemo tamo i vidimo kulturu i ponasanje tih ljudi, evo,
pali su mi na pamet sad trotineti.

Tako je. Da oni iskljucivo i striktno postuju njihova pravila, da svi nose kacigu, da svi voze, svi koriste
povrsine koje su definisane za njih, tako da jednostavno onda vam je jasno da zbog ¢ega su, da kazemo,
imaju mnogo bolju statistiku od nas. Kazite.

Ja bih volela da napomenem, evo rekli ste i da je jesen sezona pravljenja zimnica i sli¢no.

Pre par godina su Putevi Srbije imali kampanju "Znak znadi zivot", od izuzetnog je znacaja da ljudi ne
kradu saobracajnu signalizaciju, ne ostecuju, ne Zvrljaju. To se odnosi ne samo na signalizaciju, vec i na
smerokazne stubi¢e, na zi¢ano pletivo, na zi¢anu ogradu na autoputu, jer prosto izaziva, moZete da
izazovete jako opasne situacije. I zasto sam rekla ide zimnica?

Zato sto imali smo primere koje znamo, da su ljudi krali saobracajnu signalizaciju.
Taj znak je od odlicnog materijala i podloge, za pecenje paprike, na primer.
I prosto, da, jeste, situacija je u stvari smesna, ali s druge strane i zaista ozbiljna.

S druge strane, kolege su imali primer da vide, voze se drzavnim putem i negde tamo u daljini neSto
jako svetli. Sta rade ljudi? Kradu smerokazne stubi¢e i obelezavaju kokoSinjac ili tako ve¢ neki deo
imanja za sebe, ali ne razmisljaju o tome da to moze biti izuzetno opasno. Kada pricamo o zicanom
pletivu, to su zivotinje koje mogu izaci na put, gde mozete da imate ozbiljne posledice i ozbiljnu Stetu i
po automobil i po vlastiti zivot, je I'.

Tako da je od izuzetnog, jako je teSko sankcionisati te pocinioce, prosto policija ne moze biti svuda, u
svako vreme svuda. I oni se tesko, tesko nalaze, ali ovim putem zaista apelujemo na gradane da je
saobracajna signalizacija izuzetno vazna. Postoje kazne koje su propisane Krivicnim zakonikom, koje bi
mogle da terete ljude koji to rade. Jesu li visoke?

Pa, ne mogu da kazem da su. Krecu se od do, kako? Da, da.
Ne mogu da kazem da su visoke, ali postoje ta svest, postoji i policija je svesna tog problema.

Imali smo jedan uspedno reden slu¢aj na novoj deonici Sabac-Loznica, gde je policija uhvatila pocinioca
koji je skidao zastitnu zi¢anu ogradu. Izvodac radova je prijavio nama, mi smo reagovali, kontaktirali
smo policiju i uspeli smo to da suzbijemo, da kazem, i to je bio pozitivan primer.

Ali ovako, kad pricamo o pojedinachom znaku, negde da je nestao, to je tesko identifikovati, a izuzetno
je vazno da ljudi shvate znacaj saobracajne signalizacije, da signalizacija ne sme da se krade, ne sme da
se zvrlja. To je sad za ovu mladu populaciju da je popularno, da mozda zalepe neku nalepnicu ili da
prizvrljaju znak, da urade tako nesto. Znate Sta, ja se sada kada pricate to secam da sam videla jedno
dvoriste u zapadnoj Srbiji koje ima improvizovani kruzni tok i u sredini znak. Ne mogu da se setim tacno
koji. Zato vas pitam za kazne i za kaznjavanja. Pretpostavljam da ljudi koji su prolazili tuda, to je jedna
deonica koja je onako vrlo prometna, da je sigurno neko prosao i video, a taj znak i dalje stoji tamo.

S obzirom da je pocela Skolska godina, a vi ste pomenuli trotinete, ja bih evo volela da nam za kraj
kazete Sta rizikujemo kada detetu damo trotinet u ruke, detetu koje ima 10, 12, 13 godina, detetu koje
ne poznaje saobracajne propise i koje je ucesnik u saobracaju samo tako Sto sa roditeljem prede ulicu ili
se vozi autobusom, kolima. Dakle, Sta zapravo rizikujemo? Pa, rizikujemo da izgubimo ono sto...

Sto nam je najvrednije. Tako je. Od kako smo definisali trotinete, ekspanzija trotineta je krenula, da
kazem, pocetkom pandemije koronavirusa.

Negde u nekom trenutku smo imali, ¢ak procena je bila 400.000 trotineta, medutim aktivnih sada imamo
negde oko 100.000. I od 2023. godine smo definisali Sta je trotinet. To je motorno vozilo na
elektropogon, cije su tehnicke karakteristike: snaga elektromotora koji ga pokrece nije veca od 600 vati,
zatim maksimalna brzina, konstruktivna brzina 25 km/h, i njegova tezina 35 km. TeZina 35 km/h.
Medutim, veoma cesto mozemo videti mnogo jace, da kazemo, masine od tih, mnogo jaca vozila,
odnosno to nisu vozila. Tako da jednostavno... Dete ispod 14 godina ne bi trebalo da vozi, je I' tako?
Koja pravila vaze za trotinet? Ne sme.

Kada je u pitanju starosna granica, od 14 do 18 godina, deca mogu da koriste trotinet na...

Putevima? Prvo, da kazemo, te povrsSine, to su uglavnom povrsine namenjene biciklistima. Biciklisticke
staze, biciklistiCke trake i peSacko-biciklisticke trake.

Ukoliko one ne postoje, mozemo se kretati uz desnu ivicu kolovoza, gde je maksimalna brzina do 30
km/h, ukoliko vozac ima od 14 do 18 godina. Za punoletne gradane, punoletni vozaci mogu se kretati uz
desnu ivicu kolovoza na putevima do 50 km/h. I namerno smo ovim zavrsili emisiju "Trazim rec".

Samo kratko, Sta bi bio vas savet svim vozacima, ufesnicima u saobracaju?

Putevi Srbije d.o.o 8/9 kliping centar Srbije
www.ninamedia.rs


streaming.ninamedia.rs/uploads/2026/09/02/009AEE2B-A44E-49D7-8F02-50F8B09F8B68.mp4
http://www.ninamedia.rs

Datum: 02.09.2026 Pocetak Trajanje
Medij: NewsMax Balkans Emisija 02.09.2026 00:00:00 1439:00
)  Emisija: Trazim reé Prilog 02.09.2026 13:00:00  51:00
Autori: Redakcija
Teme: Putevi Srbije d.o.o
Naslov: Gosti Mirko Kokovi¢ i Ivana Suboti¢

Pogledaj video prilog

Pa, apsolutno je moj savet da ljudi krenu od sebe, da obrate paznju na svoje ponasanje, kako se svakog
dana, i kao pesak i kao vozac, na koji nacin ucestvuju u saobracaju, koje su njihove navike, da obrate
paznju na svoju decu, na drugu decu, da je ono Sto deca nauce u ranom detinjstvu od izuzetnog znacaja
za njihove buduce navike i za kulturu ponasanja i za ucesce u saobracaju. Tako da svi budemo
odgovorni, da obratimo paznju, da pomognemo gde moZemo. Bice valjda bolja statistika.

Mnogo vam hvala na gostovanju u emisiji "Trazim rec¢" i da budemo odgovorni i oprezni s obzirom na to
da je pocela skolska godina. Moje ime je Radmila Reli¢, gledali ste emisiju "Trazim rec".
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